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Resumo

A implementagdo de um Corredor Bioce&nico no estado de Mato Grosso do Sul configura-se como uma
possibilidade de desenvolvimento econémico, sobretudo devido despontar como um grande produtor de gréos
nacional. O estado constitui um territrio que implementa acdes relacionadas ao agronegdcio e, nesse sentido, as
possibilidades de viabilizacdo desse corredor de escoamento pode favorecer tanto o fluxo da producdo quanto a
importacdo direta de insumos a pre¢os mais competitivos, o qual possui outro direcionamento geogréafico de
ordenamento territorial dos fluxos. O presente trabalho busca como objetivo discutir a proposta de implementacéo
do Corredor Rodoviario Bioceénico, analisando de que forma sua idealizagéo esta vinculada com a manifestagéo
de interesses dos agentes hegemdnicos e como as novas infraestruturas ligadas ao setor de transportes trara em seu
encalco uma série de novas dindmicas territoriais, principalmente no que tange aos fluxos e a circulacéo territorial.
Destaca-se que este empreendimento se trata de uma proposta de implementacdo, ainda em processo de
ordenamento territorial, de investimentos em infraestrutura de transportes dentre outros elementos que s&o
essenciais a sua materializagdo. Desse modo, metodologicamente nos pautamos em estudos de prospec¢do sobre
a viabilizacdo desse corredor, bem como em divulgaces oficiais sobre o desenvolvimento da proposta do Governo
em oportunizar o Corredor Bioceanico e suas adjacéncias. Em sintese, este trabalho se configura como forma de
contribuir com as pesquisas que atualmente investigam esta tematica, com foco para a circulagdo e as dinamicas
territoriais que podem ser promovidas com a implementagdo do Corredor Bioceanico.

Palavras-chave: Corredor Rodoviario Bioceanico. Territorio. Circulagdo. Transportes. Fluidez.

THE PROPOSAL FOR A BI-OCEANIC CORRIDOR IMPLEMENTATION IN
STATE MATO GROSSO DO SUL STATE: SOME ANALYSIS ON CIRCULATION
AND THE TERRITORIAL DYNAMICS

Abstract

The implementation of a Bi-oceanic Corridor in the state of Mato Grosso do Sul is configured as a possibility for
economic development, mainly due to the emergence as a major national grains producer. The state is a territory
which implements agribusiness related actions, and, in this sense, the feasibility of this outflow corridor can benefit
both the production flow as to direct imports of inputs at more competitive rates, which has another geographic
direction of territorial planning of flows. This present work seeks to discuss the proposal for a implementation of
a Bi-Oceanic Road Corridor by analyzing in what way its idealization is linked with an expression of interests of
the hegemonic agents and how new infrastructures linked to the transport sector will lead to a series of new
territorial dynamics, mainly as regards flows and territorial movements. It should be noted that this enterprise is a
proposal for implementation, still in the process of land-use planning, investments in transport infrastructure inter

! Licenciada em Geografia pela Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul (UEMS). Mestranda do Programa
de Pés-Graduagdo do Mestrado em Geografia da Universidade Federal da Grande Dourados (UFGD). Email:
fabianebto2019@gmail.com; ORCID: https://orcid.org/0000-0002-5818-7862.

2 Professora Doutora do curso de Geografia e do Programa de P6s-Graduagédo Stricto Sensu em Educacdo da
Universidade Estadual de Mato Grosso do Sul (UEMS), Unidade Universitaria de Campo Grande - MS. Email:
apaulacape@uems.br; ORCID: https://orcid.org/0000-0002-4963-4173.

Revista Formacao (ONLINE), v. 28, n. 53, 2021, p. 465-485 465
ISSN: 2178-7298. E-ISSN: 1517-543X


https://orcid.org/0000-0002-5818-7862
mailto:apaulacape@uems.br
https://orcid.org/0000-0002-4963-4173

alia, other elements essential for its materialization. Thus, methodologically we rely on prospection studies on
making this corridor viable, as well as in official disclosures on the development of the Government's proposal in
opportunising the for the Bi-Oceanic Corridor and its vicinity. In brief, this work is configured as a way to
contribute to the researches that are currently investigating this theme, focusing on circulation and the territorial
dynamics which may be promoted with the implementation of the Bi-Oceanic Corridor.

Keywords: Bio-Oceanic Road. Territory. Circulation. Transports. Fluidity.

LA PROPUESTA DE IMPLEMENTACION DEL CORREDOR VIAL BIOCEANICO
EN EL ESTADO DE MATO GROSSO DO SUL: ALGUNOS ANALISIS SOBRE
CIRCULACION Y DINAMICA TERRITORIAL

Resumen

La implementacion de un Corredor Bioceénico en el estado de Mato Grosso do Sul estd configurado como una
posibilidad para el desarrollo econémico, principalmente debido a su surgimiento como un importante productor
nacional de granos. El estado constituye un territorio que implementa acciones relacionadas con los agronegocios
y, en este sentido, las posibilidades de hacer viable este corredor de flujo pueden favorecer tanto el flujo de
produccion como la importacién directa de insumos a precios mas competitivos, lo que tiene otra direccién de
ordenamiento geografico. flujo territorial. Este documento busca discutir la implementacién del Corredor
Bioceanico de Carreteras, analizando como su idealizacién esta vinculada a la expresion de intereses de los agentes
hegemonicos y cdmo las nuevas infraestructuras relacionadas con el sector del transporte traeran consigo una serie
de nuevas dinamicas territoriales, principalmente con respecto a los flujos y la circulacion territorial. Cabe destacar
que este emprendimiento es una propuesta para la implementacion, atn en proceso de ordenamiento territorial, de
inversiones en infraestructura de transporte, entre otros elementos que son fundamentales para su materializacion.
Asi, metodologicamente nos basamos en estudios de prospeccidn sobre la viabilidad de este corredor, asi como en
divulgaciones oficiales sobre el desarrollo de la propuesta del Gobierno de brindar oportunidades para el Corredor
Bioceénico y su entorno. En resumen, este trabajo se configura como una forma de contribuir a la investigacion
gue actualmente investiga este tema, enfocandose en la circulacién y las dindmicas territoriales que se pueden
promover con la implementacion del Corredor Bioceanico.

Palabras clave: Corredor Vial Bioceanico. Territorio. Circulacién. Transporte. Fluidez.

1 Introducao

O presente trabalho busca analisar de que forma a implementacdo do Corredor
Rodoviario Bioceanico no estado de Mato Grosso do Sul (recorte espacial de analise) podera
gerar impactos as diversas dinamicas presentes no territério, com enfoque para as questdes
territoriais, dos fluxos e de circulacdo, considerando para isso os diferentes usos do territério
pelos agentes envolvidos. Destacamos que este empreendimento se encontra como uma
proposta de implementacéo, ainda em processo de ordenamento territorial, de investimentos em
infraestrutura de transportes dentre outros elementos que sdo essenciais a sua materializacéo.
Desse modo, metodologicamente nos pautamos em estudos de prospec¢édo sobre a viabilizacdo
desse corredor, bem como em divulgagOes oficiais sobre o desenvolvimento da proposta do
Governo em oportunizar o Corredor Bioceanico e suas adjacéncias. Em sintese, este trabalho
se configura como forma de contribuir com as pesquisas que atualmente investigam esta
tematica, com foco para a circulacéo e as dinamicas territoriais que podem ser promovidas com

a implementacdo do Corredor Bioceénico.
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O Corredor Rodoviério Bioceéanico é um projeto que busca diminuir as distancias entre
o setor produtivo nacional e os mercados globais (PIMENTA, 2019). As exportagdes nacionais
sdo um elemento de suma importancia para a economia brasileira e parte significativa da
producdo dirige-se a exportacio, tendo como um dos principais destinos o mercado asiético. A
medida que a producgdo agricola se expande- especialmente em paises emergentes, como 0
Brasil - para regites mais afastadas dos centros de consumo, o desenvolvimento de corredores
de logistica eficientes se tornou uma necessidade (CAIXETA FILHO, 2007). Podemos citar
como exemplo as exportacdes de 2020, que mesmo em meio a pandemia da Covid-19 encerrou
0 ano com superavit de US$ 50,9 bilhdes. O saldo positivo da balanga comercial brasileira em
2020 é resultado de US$ 209,921 bilhdes em exportacdes e US$ 158,926 bilhGes em
importacdes (BRASIL, 2021).

Alguns estados brasileiros se destacam na producdo de commodities para exportacao,
como € o caso de Mato Grosso do Sul, que necessita deslocar a producédo até os portos do
Atlantico, como de Paranagué-PR e Santos-SP que sdo 0s concentram a maior demanda para o
transporte da producdo até o mercado asiatico. Tem-se entdo um longo trajeto que precisa ser
percorrido para que os produtos alcancem seu destino final, o que acaba encarecendo as
mercadorias devido ao oneroso valor do frete e ainda acrescenta o dispéndio de mais tempo até

0 mercado consumidor.

No mundo de hoje, o alimento é levado até as pessoas, 0 que torna o transporte uma
condicdo necessaria para a especializacdo e urbanizagcdo contemporaneas. Gallimore
(1981) também enfatiza que, a0 mesmo tempo em que a demanda mundial por
alimentos cresce em velocidade superior & sua producédo, tornou-se cada vez mais
importante a capacidade de transportar os alimentos da fazenda até o porto. Essa
capacidade depende, sobretudo, de sistemas de transporte ja existentes, da quantidade
e localizacdo de novas terras a serem cultivadas e da adequagéo (ou existéncia) de
servicos de transporte para essas novas terras (CAIXETA FILHO, 2007, p. 21).

E nesse sentido, que a proposta de viabilizacdo do corredor busca amenizar tal
problematica, inserindo um percurso capaz de diminuir a distancia até o continente asiatico via
portos que se conectam ao oceano Pacifico, 0 que atenuaria as distancias, economizando no
transporte dos produtos e tornando-0s mais competitivos no mercado, prerrogativa do constante
e acirrado processo de mundializagdo do capital (CHESNAIS, 1996).

Tendo como foco dessa analise o estado de Mato Grosso do Sul, uma vez que tal
corredor tem origem nesse estado, destacamos que 0 percurso em territorio sul-mato-grossense
se inicia na capital Campo Grande, passando pelos municipios de Sidrolandia, Nioaque, Guia

Lopes da Laguna, Jardim e por ultimo Porto Murtinho, de onde o corredor seguird pelo
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Paraguai, Argentina adentrando, por fim, ao Chile, onde desembocara nos portos de
Antofogasta e lquique.

Com a mercadoria partindo de portos ja inseridos no Oceano Pacifico, estima-se uma
economia de cerca de 8 mil quilémetros em relacéo ao transporte, uma reducao sensivel na
distancia em relag&o aos portos localizados no Atlantico (SENADO NOTICIAS, 2018).

O Corredor Rodoviério Bioceanico trara em seu encal¢co uma série de novas dindmicas
territoriais, principalmente no que tange ao setor de transportes e circulacdo, visto que com a
construcdo da ponte sobre o rio Paraguai, assim como a melhoria da infraestrutura de circulacgéo,
a partir da construcdo e melhoramento dos fixos produtivos por parte dos paises envolvidos,
gerard uma maior demanda por fluxos. Por isso compreender que a infraestrutura de transportes
é: “um dos elementos organizadores ¢ produtores do espago” (LAMOSO, 2009, p. 43).

No momento histérico atual, aqueles que rednem as melhores condi¢bes para a
circulacdo aglutinam melhores possibilidades para subsistir num mercado repleto de inovagdes
e com uma concorréncia brutal. Dessa forma, ancorada em analises teoricas sobre o territorio a
partir de autores como Claude Raffestin e Milton Santos, sera discutido de que forma o territorio
se torna o plano de acdo de agentes hegemonicos, que se utilizam das tessituras para a
concretizacdo de projetos que lhes favorecam os interesses, no presente caso, principalmente
de viés econdmico.

A implantacgdo de corredores bioceanicos € um projeto ha muito almejado no estado de
Mato Grosso do Sul. A ideia de “corredores de transporte” esta prevista nas politicas publicas
nacionais desde o | Plano Nacional de Desenvolvimento (I PND - 1972-74) quando a questao
dos corredores aparece interligado com os interesses agricolas.

Conforme este plano temos que essa relacdo pode ser melhor destacada pelo
desdobramento de seus pontos estratégicos, tais como: Ill- Modernizar as estruturas de
comercializacdo e distribuicdo de produtos agricolas, mediante: criacdo de estruturas
especializadas de transportes ("Corredores de Transportes"), associadas a modernizagdo dos
principais portos; [...]. (BRASIL, 1971).

Nesse sentido, diferentes rotas ja foram propostas como forma de se promover uma
maior viabilidade econdmica ao escoamento da producdo por meio de corredores que
possibilitem uma maior fluidez territorial pelo Oceano Pacifico. Nessa perspectiva, o estado de
Mato Grosso do Sul tem se constituido como um territério que implementa acGes relacionadas
ao agronegocio e as possibilidades de viabilizacdo de um corredor rodoviério favorece tanto o

fluxo da producdo quanto a importagéo direta de insumos a pregos mais competitivos, o que do
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ponto de vista econdémico traria projecdo a economia do estado. Essa iniciativa tem como foco
a ideia central de garantir uma maior rentabilidade aos produtos agricolas por meio de politicas
de modernizacao de portos, estradas, armazenamento de graos dentre outros fatores que podem
promover uma logistica® mais eficiente do ponto de vista da viabilizacio de uma circulagio

territorial mais célere.

A medida que se tornam claras as fungdes econémicas da infraestrutura de transporte
e a sua importancia para o desenvolvimento, os paises tém voltado a discutir seus
sistemas internos, buscando principalmente inseri-los no processo de globalizagéo
mediante um conjunto de objetivos nacionais que tornem os paises competitivos numa
base de mercado mundial (CAIXETA FILHO, 2007, p. 22).

Para transportar toda essa produgdo, que possui como principal destino os mercados
asiaticos, como a China, Estados Unidos, Japdo e os paises do Mercosul (principalmente
Argentina e Chile), é necessaria toda uma infraestrutura de transportes e organizacéo logistica.
Assim, torna-se imprescindivel uma logistica que diminua o preco do translado das
mercadorias, de modo a deixa-las mais competitivas no mercado internacional. Por isso
considerar, conforme destaca Santos (1994, p. 34) que: “a fluidez é a condi¢do, mas a acao
hegemonica se baseia na competitividade”. No entanto, € importante destacar que outros fatores
podem influenciar na competitividade das mercadorias além do transporte, como é o caso de
questdes alfandegarias, barreiras tarifarias e nao tarifarias e assim por diante. Para que a fluidez
seja efetiva, € necessario solucionar as questdes burocraticas que podem encarecer e atrasar 0
movimento da producéo.

Sobre essa analise, a conexdo entre portos pela costa do Pacifico até o Atlantico é
idealizada continentalmente mediante a construcdo e melhoramento de rodovias, assim como
da utilizagdo das ferrovias, tais como Novoeste, Ferroeste, Ferronorte e hidrovias que podem
se caracterizar como uma possibilidade de desenvolvimento econdmico que traria enormes
benesses para 0s paises da América do Sul, dinamizando sua economia, diminuindo custos de
deslocamento e tornando suas mercadorias mais competitivas (OLIVEIRA, 2010).

Desse modo, considerando que o Corredor Bioceanico ainda consiste em uma proposta

de viabilizacédo, que este trabalho se configura como forma de contribuir com as pesquisas que

3 Ao longo dos anos o conceito de logistica foi se ampliando, passou de mera utilidade estratégica militar, para um
verdadeiro complexo sistema que envolve desde o processo produtivo, passando pelo armazenamento, a
distribuicdo, o que nos leva a entender ndo apenas como um fim, mas como um meio estratégico de circulacao,
tornando-se um dos conceitos mais modernos (SILVEIRA, 2011). Entende-se, portanto a logistica enquanto
servigo de planejamento nas mais diversas etapas do processo logistico, compreendendo-a sua contribuigdo ndo so
para o desenvolvimento empresarial interno (logistica corporativa), mas também no desenvolvimento de aspectos
territoriais caracteristicos que, assim como a logistica corporativa estdo voltados para facilitar o processo de
acumulagdo do capital.
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atualmente investigam esta tematica, com foco para a circulacao e as dindmicas territoriais que
podem ser promovidas com a implementacdo do Corredor Bioceénico.

Sendo assim, a andlise realizada se constitui em se¢es complementares, sendo que na
primeira secdo analisamos a relevancia do Corredor Rodoviario Bioceanico para o fomento dos
fluxos, principalmente no que tange a questdo do transporte de mercadorias que seguirdo rumo
ao Pacifico. Apo6s esse momento, apresentamos uma abordagem sobre as manifestacdes de
poder no territorio sul-mato-grossense vinculados ao projeto do Corredor Bioceanico como o
Estado e os grandes produtores e exportadores de grdos e proteina animal. O item seguinte
busca compreender as dinamicas territoriais que poderdo derivar das novas infraestruturas de
transporte, como as rodovias e o0s fluxos que poderédo ensejar. As consideracdes finais buscam
estabelecer o vinculo entre o Corredor Bioceanico e sua importancia estratégica para os agentes

hegeménicos de poder.

2 A relevancia do Corredor Rodoviario Bioceanico para o fomento dos fluxos

A ideia de corredores responsaveis pelo transporte das mercadorias produzidas, assim
como de uma integracdo mais concreta entre os paises da América do Sul ndo é algo recente,
como ja destacado anteriormente. Tal proposta estd presente no ideadrio governamental

brasileiro desde algumas décadas, mas so recentemente vem de fato “saindo do papel”.

Convencidos da importancia do corredor, j& em 1997, houve a iniciativa
governamental para concretizar o asfaltamento da rodovia que liga Campo Grande a
Porto Murtinho, embora o término dessa obra tenha se efetivado somente em 2003.
Por seu turno, também o Paraguai ja havia concordado com a iniciativa de implantacéo
de uma rodovia, ligando Porto Murtinho a Filadélfia. O maior desafio se dava em
relacdo a construgdo da ponte na travessia do rio Paraguai, ligando Porto Murtinho a
Carmelo Peralta (BOURLEGAT, 2019, p. 116).

Embora o estado tenha superado relativamente seus entraves de natureza fisica através
da tecnologia, que permitiu o adentramento e exploracdo do Cerrado, alguns obstaculos ainda
se fazem presentes. Tais obstaculos dificultam a competitividade dos produtos nacionais no
exterior, uma das raz0es pela qual a criacdo de uma rota ou corredor de exportacdo sempre
esteve presente nas discussdes governamentais e empresariais. O tempo que a mercadoria
dispende para circular determina o valor na medida em que aparece como barreira natural para

a valorizacdo do tempo encetado no trabalho.

Se a capacidade empresarial no complexo da soja esta amplamente demonstrada, se
os problemas de ordem tecnoldgica foram superados, 0 peso do custo do transporte
na composi¢éo global de custos da soja e seus derivados afeta o sucesso da expanséo,
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ja que as condicGes de mobilidade entre centros de producgdo e consumo constituem
um fator desfavoravel a competitividade (BERNARDES, 2007, p. 353).

E sabido que na matriz de transportes do estado de Mato Grosso do Sul, 0 modal
rodoviario é responsavel por 81% do fluxo de mercadorias, seguido pelo modal ferroviario 10%
e pelo modal hidroviario 9%, de acordo com levantamentos da Agéncia Agesul em 2003.

E possivel reconhecer que historicamente o modal rodoviario foi priorizado
estrategicamente por opcdo governamental, desde o Governo Vargas, Juscelino Kubitschek,
Governos militares até os dias atuais, o rodoviarismo € o de maior uso no transporte de
mercadorias (BERNARDES, 2007).

Nesse sentido, o estado de Mato Grosso do Sul, assim como o Brasil de forma geral,

continua a depender majoritariamente do modal rodoviario.

A integracdo do territério pelas estradas e a expansdo da frota nacional de veiculos
permitem, entre outras coisas, descrever a imposicdo do sistema de circulacdo
rodoviaria no Brasil. O aumento da frota total foi extraordinério: 7,6 vezes entre 1950
e 1970, 4,2 vezes entre 1970 e 1985 e 2,1 vezes entre este Ultimo ano e 1996. Dos
27.219.278 veiculos que constituiam a frota em 1996, 68% eram automoveis e quase
6% caminhdes. (SANTOS; SILVEIRA, 2008, p. 176)

Dessa forma, é importante ressaltar que a proposta de implementacdo do Corredor
Rodoviéario Bioceanico reforca essa dependéncia da matriz de transporte predominante no setor
rodoviario, uma vez que o escoamento da producdo continua a ser maioritariamente por meio
das rodovias.

O Corredor Rodoviario Bioceanico do qual tratamos tem como plano de
desenvolvimento econdmico e regional o escoamento da producéo por meio da criacdo de um
outro eixo de circulacdo do capital. Podemos constatar que o tracado do corredor privilegia o

modal rodoviario de transporte, seguindo 0 mesmo processo observado no Brasil.

O transporte rodoviario em contraposicéo ao ferroviario, hidroviario e aeroportuario
concentra 0 maior indice de utilizagdo. A chamada multimodalidade ainda ¢ um
desafio para as politicas de investimentos de transportes no Brasil e na América do
Sul em prol dos interesses de empresas transnhacionais. Entretanto, atualmente,
percebe-se que governos de nagdes sul-americanas, em parcerias com grandes
organismos internacionais, tem somado acfes e investimentos para concretizar a
integragdo regional e o desenvolvimento regional sul-americano via infraestrutura
fisica de transportes (OLIVEIRA, 2010, p. 56).

O Corredor Rodoviario Bioceanico ainda ndo é uma realidade tangivel, concretizada
materialmente. Muitas partes do projeto ainda estdo em forma de planejamento e apenas
algumas poucas obras comecaram a ganhar forma o Brasil. Nesse sentido, Brasil e Paraguai séo

0S paises até o presente momento mais engajados na execugdo da proposta. Temos ate a data
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atual o contorno rodoviario na cidade de Porto Murtinho, realizado por meio do Fundersul no
valor de 25,2 milhdes. O Fundersul também destinou 5 milhdes para o recapeamento da malha
viaria urbana da cidade de Porto Murtinho (CAMPO GRANDE NEWS, 2021).

Ja a ponte que sera construida sobre o rio Paraguai ligando as cidades de Porto Murtinho
e Carmelo Peralta no Paraguai seré financiada com recursos da Itaipu Binacional. A estimativa
do diretor geral paraguaio da Itaipu, José Alberto Alderete, é que a obra custe aproximadamente
US$ 75 milhdes, o equivalente a R$ 280 milhdes (na cotagédo de sabado, R$ 3,74). A previséo,
segundo ele, é que a ponte Bioceanica seja entregue em abril de 2023 (G1 MS, 2019).

O Paraguai tem promovido importantes obras, asfaltando estradas como a PY-09. Até o
momento séo 147 quildmetros prontos, de um total de 277 km de obras, ligando Carmelo Peralta
(Alto Paraguai), na fronteira com Porto Murtinho, a Loma Plata (Boquerdn) e recentemente o
FONPLATA (Banco de Desenvolvimento) aprovou o “Projeto melhoria e pavimentagdo da
estrada PY-15, trecho Mariscal Estigarribia—Pozo Hondo e acesso a Mariscal Estigarribia no
Departamento de Boquerdn, Republica do Paraguai”. O financiamento ¢ de mais de 354
milhdes de dolares e sera concedido em trés etapas. E o maior empréstimo financiado pelo
FONPLATA para a integracdo fisica da regido, completando um corredor interoceanico
estratégico que liga Brasil, Paraguai, Argentina e Chile (PARAGUAI, 2020).

Podemos observar a seguir (Figura 1) o tragado do corredor, partindo de Campo Grande
e chegando até Porto Murtinho, de onde a rota segue para o Paraguai, Argentina e Chile.
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Figura 1 - Tracado do Corredor Rodoviario Bioceanico

ROTA BIOCEANICA - MATO GROSSO DO SUL AO CHILE
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Fonte: http://www.corredorbioceanico.ms.gov.br/.Elaboragdo cartografica: Fernanda Cano de Andrade.

Dessa forma, podemos constatar a preocupacdo do setor empresarial e governamental
com a questdo do translado das mercadorias, ja que o alto custo do transporte diminui a
competitividade dos produtos nacionais no exterior, assim como também encarece a importacdo
de insumos. Quanto mais fluida a circulacdo, melhores sdo as perspectivas para o setor
produtivo, visto que tal elemento, juntamente com a circulacdo, esta presente nas estratégias
dos agentes hegemonicos (no caso o agronegocio e o Estado) para dominio das superficies e

dos pontos por meio da circulacdo e do controle das distancias (RAFFESTIN, 1993).

No caso brasileiro, além da participagdo por via de empréstimos e créditos, de
organismos financeiros internacionais, é o préprio Estado que investe para dotar certas
partes do pais das condigdes de circulagdo indicadas como indispensaveis para a
chamada “abertura” ao comércio externo. Nos paises de maior extensao territorial e
que também sdo paises com grandes disparidades regionais e de renda, o processo de
criacdo de fluidez é seletivo e ndo-igualitario. As regides onde se situam producGes
destinadas a exportacdo e ao comércio distante tem prioridade nesse equipamento,
criando-se no territorio &reas com maior densidade viria e infoviaria a servigo de um
dos aspectos da economia nacional. (SANTOS; SILVEIRA, 2008, p. 261).

Fica notavel o papel do Estado como entusiasta e um dos principais responsaveis por
articular medidas capazes de efetivar projetos. No caso do Corredor Rodoviario Bioceanico
vemos uma intensa participacdo do Governo do estado de Mato Grosso do Sul, atuando nos

aspectos politico e econdmico da proposta.
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A regido apresenta carater estratégico para o escoamento da produgdo, o que enceta o
processo de “criagdao de fluidez”, como destacado por Milton Santos (2008). Nesse sentido,
devido a importancia econémica e geografica de Mato Grosso do Sul, o Corredor Bioceanico
se apresenta como uma alternativa mais lucrativa e fluida para o transporte das mercadorias
produzidas, despertando forte interesse do setor privado, que tem militado intensamente na
defesa e apoio da implementacdo do Corredor Bioceanico, principalmente os grandes

produtores de commodities, fazendo reinvindicacdes e pressionando o Estado.

3 O Corredor Rodoviario Bioceanico e o territorio sul-mato-grossense: a materializacao

das manifestacOes de poder

O espaco € anterior ao territorio, como defendido por Claude Raffestin (1993), espaco
e territorio ndo sdo equivalentes. O territdrio vai ser o ambiente onde veremos a projecao do
trabalho humano, relagcBes marcadas por mecanismos de poder. Nesse sentido, o territorio sera
balizado e modificado por meio das redes, dos fluxos, dos fixos: rodovias, canais, estradas de
ferro, autoestradas etc. “O territdrio se apoia no espaco, mas nao ¢ o espaco” (RAFFESTIN,

1993, p. 144).

As configuragdes territoriais sdo o conjunto dos sistemas naturais, herdados por uma
determinada sociedade, e dos sistemas de engenharia, isto €, objetos técnicos e
culturais historicamente estabelecidos. As configurages territoriais sdo apenas
condigBes. Sua atualidade, isto é, sua significacdo real, advém das aces realizadas
sobre elas (SANTOS, 2008, p. 248).

Os atores sociais apropriam-se do espaco e desenvolvem suas atividades (econémica,
politica, cultural), cuja as intencBes e comportamentos manifestam-se no territério. Dessa
forma, dentro do territorio serd visivel o conjunto das relagdes sociais, pois nenhuma sociedade,

por mais elementar que seja, escapa da necessidade de organizar o campo de suas acoes.

O territdério, antes de qualquer outra coisa, é relacdo social, é conflitualidade
geograficizada. O territdrio € a expressao concreta e abstrata do espago apropriado,
produzido. E formado, em sua multidimensionalidade, pelos atores sociais que o
(re)definem constantemente em suas cotidianidades, num ‘“campo de forcas”
relacionalmente emaranhado por poderes nas mais variadas intensidades e ritmos
(EDUARDO, 2006, p. 179).

Quando refletimos sobre a assertiva acima, podemos constatar a ligagéo intrinseca com
o Corredor Bioceanico, ja que encontramos as conflitualidades entre os agentes sociais, como
0 Estado, o empresariado e o restante da populacdo sul-mato-grossense. Como salientado

anteriormente, o Corredor é um reflexo dos interesses dos agentes hegemonicos e ndo
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necessariamente de todos 0s grupos presentes no territorio, o que se manifesta na forma de
conflitualidades.

Mas esses sujeitos ndo se opdem, na verdade, eles procuram se influenciar, se controlar,
se interditar, se permitir, se distanciar ou se aproximar, e assim criar redes entre eles
(RAFFESTIN, 1993). Essas redes visam promover uma comunicagdo a partir do uso do
territorio, mas muitas vezes os elementos desenvolvidos para a realizagdo dessa comunicagdo

néao asseguram a mesma.

Quantas cidades foram cortadas em duas, secionadas por redes de comunicacdo
rodoviarias ou ferroviarias. A ambivaléncia surge em escalas diferentes. O que pode
ser visto como comunicagdo em pequena escala, pode ser vista como perda de
comunicagio em grande escala. E o que se pode observar no caso de autoestradas que
com frequéncia arruinam o tréfego de passagem das cidades pequenas (RAFFESTIN,
1993, p. 156-157).

A proposta de implementacdo do Corredor Rodoviario Bioce&nico sera um importante
meio de comunicacdo com os portos do Chile, facilitando o transporte das mercadorias com
destino ao exterior, todavia, o impacto nas pequenas localidades por onde passara, sobretudo
nos municipios brasileiros, deve suscitar importantes reflexes, pois pode obstruir e
sobrecarregar 0s precarios fixos de tais locais, ampliar os fluxos exponencialmente,
modificando toda a dindmica social.

Mediante essas analises, € preciso ter a compreensdo de que a viabiliza¢do do Corredor
Bioceanico se configura por elementos que podem gerar comunicacdo por um lado, e perda de
comunicagdo por outro, uma vez que um empreendimento de tal relevancia, ndo esta isenta de
problematicas dispares, sejam elas de aporte econdmico, social, cultural etc., e nesse sentido,
0s agentes econdmicos tais como o Estado e os empresarios se personificam como importantes
atores detentores de poder nesse processo de viabilizacdo do Corredor, principalmente por seus
interesses econdmicos e territoriais.

Mas quem estabelece qual lado ird ganhar, e qual lado ird “perder”? Raffestin (1993)
enfatiza a ideia das relacdes de poder, elas serdo as responsaveis por construir as tessituras
territoriais de acordo com a sua importancia hierarquica. Nessa mesma perspectiva, Eduardo
(2006) revela que:

Os territdrios sdo construidos socialmente, pelo exercicio do poder por determinado
grupo ou classe social. Podem ter um carater mais econdémico, como o0s dinamizados
por empresarios, por exemplo; mais politico, como o de partidos politicos; e/ou, mais
culturais, como o territério de dominio da Igreja Cat6lica, para mencionarmos, pois,
apenas alguns exemplos (EDUARDO, 2006, p. 180).
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Sdo diversas as formas de poder que podem manifestar-se no territério, mas no caso
especifico do Corredor Rodoviéario Bioceénico, vemos o poder do capital trabalhando na
construcdo de novas tessituras sob o intermédio do aparelho estatal, a forma de poder mais
preponderante, e soma-se a isso, 0 poder do capital empresarial, agente esse que tem na
reproducéo do capital seu maior foco. A elaboragéo de novas infraestruturas, como no caso dos

transportes, alterara o territorio, visando uma maior eficiéncia e fluidez.

Obviamente que o Estado ainda continua sendo um elemento muito importante para
se compreender o territério, principalmente porque no modo capitalista de producéo
o Estado atua como agente organizador da economia, embora seja legitimando e
objetivando as acBes e determinacdes do capital, proporcionando condicbes, em forma
de subsidios, para uma precisa difusdo do capital, mobiliza todo um aparato juridico,
politico e ideoldgico, materializado em forma de empréstimos e financiamentos,
incentivos econdmicos, difusdo de informacGes - isso demonstra alguns dos varios
exemplos do pacto estatal com os agentes do capital (EDUARDO, 2006, p. 186-187).

O Estado media tais relac6es e deve regular os objetivos dos setores privados, de modo
que os interesses desses grupos de poder ndo suplantem as necessidades da sociedade como um
todo. Raffestin (1993) destaca os conceitos de “tessitura desejada” e “tessitura suportada”,
sendo a primeira aquela que tenta otimizar o campo operatorio de um grupo, e a segunda aquela
que tenta maximizar o controle de um grupo. Aquela que é necessaria para o alcance dos
objetivos, e aquela que é necessaria para controlar os poderes de menor magnitude dentro do
territorio, como a populacéo.

E por meio da “tessitura suportada”, ou liberdade alienada, que Eduardo (2006)

corrobora que:

O exercicio do poder pressupde a afirmacdo da idéia de existéncia de individuos livres
socialmente. No capitalismo, como qualquer organizagdo que se fundamente nos
principios inerentes a propriedade privada, em conseqiéncia légica, os sujeitos
encontram-se em uma liberdade alienada - requisito essencial para atuarem, com seu
trabalho, de maneiras determinadas no complexo jogo de reproducdo da vida em
sociedade (EDUARDO, 2006, p. 187).

Dessa forma, o territorio € a transformacdo do espaco por meio das atividades humanas,
que estdo intrinsecas as relaces de poder. Essas relacbes de poder sdo hierarquicas e
estabelecem as tessituras que serdo criadas no territorio.

O Estado € um dos representantes desta forma de poder, responsavel por mediar os
interesses de outras representagdes de poder. E interessante observarmos a postura que o Estado
assume em relacdo ao Corredor, como um verdadeiro intermedidrio entre os interesses do

agronegaocio.
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Quanto aos paises independentes, ontem como hoje, a politica dos transportes é, na
maior parte do tempo, ditada pelos interesses do grande capital. Este pode influenciar
diretamente as decisdes publicas, ou indiretamente, por intermédio dos organismos
financeiros internacionais. Mesmo se o investimento é privado, 0 que raramente
ocorre, o Estado se vé na obrigacdo de seguir a tendéncia imposta pelos interesses
particulares, seja para ligar a rede privada a rede nacional, seja pelas despesas de
manuten¢do. (SANTOS, 2004, p. 169).

Fica manifesto o papel central que a figura do Estado assume mediante tais interesses.

No entanto, Santos (2004) alerta que quanto mais presente a figura do Estado se apresenta na

concretizacdo de estruturas capazes de saciar 0s desejos de grupos ligados ao capital, mais a

questao social fica “marginalizada” nas pautas do Estado.

Indubitavelmente, a ideologia do crescimento entra como uma parte importante nas
decisdes de investimentos dos poderes publicos. A necessidade sentida por uma
equipe governamental de “preparar o terreno” para a chegada de novas industrias €,
no final, aceita pelo povo como um comportamento inteiramente razoavel. Sobretudo
porque a maior parte da populacdo sdo tranquilizadas pelos famosos indices de
aumento do produto nacional. Mas as consequéncias dessa evolugdo dos gastos
publicos, ja graves no plano econémico, igualmente o sdo no plano social, pois
também tende a reduzir o que resta ao Estado para a realizagdo dos investimentos
humanos. (SANTOS, 2004, p. 172).

O Estado optou por apoiar e angariar recursos para a concretizacdo do Corredor

Bioceanico, devido seu carater estratégico e importancia para o setor do agronegoécio (uma

forma de poder consideravel no @mbito econdmico e politico dentro do territério sul-mato-

grossense). Com uma fluidez mais célere, a circulacao da producéo se da de forma mais efetiva,

diminuindo custos e economizando tempo.

No caso do Corredor, o Estado e os interesses do empresariado sdo as formas de poder

gue encabecam o projeto, ja que este ird lhes oferecer vantagens consideraveis no acimulo do

lucro dentro da logica capitalista, seria a “tessitura desejada”. Todavia, dentro deste mesmo

territorio, temos as outras formas de poder, como a populagdo e sua “tessitura suportada”, que

sera orientada pelo “poder maior”.

A tessitura é sempre um enquadramento do poder ou de um poder. A escala da
tessitura determina a escala dos poderes. Ha os poderes que podem intervir em todas
as escalas e aquelas que estdo limitados as escalas dadas. Finalmente, a tessitura
exprime a area de exercicio dos poderes ao a area de capacidade dos poderes
(RAFFESTIN, 1993, p. 154).

Temos 0s agentes sociais em constante transito uns com os outros, ora de acordo, ora

em desacordo, mas sempre tecendo o territério por meio de suas relacfes e seus usos. O

Corredor Bioceanico se constitui como a viabilidade de implementacéo e/ou melhoria de uma
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infraestrutura que ird alterar o territorio, fruto de um desejo dos poderes hegemonicos na escala
de influéncia.

E verdade que a circulacéo é a imagem do poder e ha poucas chances de ser de outra
maneira, pois a circulagdo, no sentido em que a definimos, é visivel pelos fluxos de
homens e de bens que mobiliza, pelas infra-estruturas que supde. Nesse caso, o poder
ndo pode evitar que seja “visto”, que seja “controlado” (RAFFESTIN, 1993, p. 202).

Em outras palavras, a capacidade que os homens e, consequentemente as mercadorias
possuem de trafegar pelo territorio € uma manifestacdo de poder, visto que para tais
movimentos serem concretizados, faz-se necessaria uma série de infraestruturas capazes de
permitir que tais fluxos ocorram, mobilizando fixos e pessoas.

As infraestruturas modernas também geram um processo territorial que Haesbaert
(2015) chama de “desterritorializacdo”, que seria a supera¢ao do empecilho da distancia por
meio da superacdo do espaco pelo tempo. Dessa forma, as estruturas inseridas no territorio
podem alterar de forma significativa sua dindmica, gerando novos processos.

Defende-se entdo uma diminuicdo ou mesmo anulacdo (pela velocidade) do “fator
geografico” ou espacial por exceléncia, a distancia (fisica, cartografica), em favor do tempo, da
histéria. E curioso que, muito proxima desta perspectiva, aparece aquela que Vvé a
desterritorializacdo como o dominio da simultaneidade (do “tempo real”) sobre a sucessido
temporal suprime-se entdo o “tempo”, enquanto visdo diacronica dos eventos sociais, e ocorre
uma “superabundancia do espago”, na medida em que toda a superficie da Terra pode estar
conectada. (HAESBAERT, 2015 p. 130-131).

O Corredor, desse modo, podera configurar, portanto, um conjunto de estruturas fisicas
que pode permitir a superacdo de entraves locais, principalmente no que tange a questdo da
distancia entre o setor produtivo e os fixos responsaveis pelo translado das mercadorias. “O
espaco é formado por fixos e fluxos. N6s temos os fixos, de onde se originam os fluxos que
consequentemente se dirigem para outros fixos” (SANTOS, 2014, p. 85). Temos a superagdo
das distancias através do tempo, que se torna cada vez mais reduzido, ndo somente, porque
nesse caso especifico a distancia é reduzida, mas também porque as relagdes burocraticas
devem ser suavizadas para que a circulacéo seja efetivada de forma mais célere, aliada sempre
ao incremento da tecnologia.

Tudo isso porque, além dos fatores destacados, 0s paises pelos quais esse trajeto é
tracado, se constituem como agentes que tém interesse direto na materializacdo desse uso do
territorio, articulando para isso mecanismos de poder que se somam na perspectiva de promover

a implementacao do Corredor.
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O modo de producéo predominante em Mato Grosso do Sul, embasado no agronegocio,
suscita uma dindmica territorial envolta aos interesses de tal agente econdmico, ou seja, as redes
inseridas no territdrio sdo ligadas ao modo de producdo estabelecido.

Circulacdo e comunicacao procedem de estratégias e estdo a servico delas. Redes de
circulacdo e comunicagdo contribuem para modelar o quadro espaco-temporal que é produzido
em todo territorio.

O Corredor esta sendo elaborado diante da perspectiva dos agentes inseridos no seu
processo de idealizacdo, de forma que seu tracado, estrutura e assim por diante estejam de
acordo com os anseios desses agentes e dos recursos disponiveis para a consolidacao do projeto.

A significativa economia de tempo para o transporte das mercadorias, devido a
diminuicdo das distancias € um fator essencial a dindmica de interesses dos agentes
hegeménicos. Essa anulag¢do do “espaco pelo tempo” é possivel por meio dos fixos instalados
no territorio, sistemas de engenharia voltados para uma melhor dindmica dos fluxos (HARVEY,
2014), o que por sua vez, tem relacdo direta com o papel do Estado na promoc¢do dessa
incorporacdo infraestrutural ao territorio e as articulagdes com a iniciativa privada se colocam
como um elemento possivel. Um exemplo evidente é a construcdo da ponte sob o rio Paraguai
ligando Porto Murtinho (BR) a Carmelo Peralta (PY).

Nesse sentido, os sistemas de engenharia (CONTEL, 2004) séo essenciais a logica da
promogao a uma mais intensa e célere circulagéo territorial. O aprimoramento de tal sistema de
engenharia pode agilizar o fluxo de veiculos, visto que para transpor pelo rio é necessario o0 uso
de balsa, que transporta um numero limitado de veiculos e consome um maior tempo do que a
travessia por meio da ponte.

Esse aspecto foi constatado quando a expedicdo 2017 da Rota de Integracdo Latino-
Americana (Rila), que realizou o percurso definido para a instalacdo do Corredor Rodoviario
Bioceanico detectou que a balsa era capaz apenas de atravessar veiculos em grupos de quatro,
de forma que o trajeto de ida e volta demorava cerca de 30 minutos. Fica claro como o uso da
balsa apresenta-se como um empecilho diante da perspectiva dos fluxos, que ficam restritos a
capacidade da balsa, e do tempo que é consumido para a travessia. A problematica podera ser
contornada com a construgdo da ponte, um fixo que ird priorizar os fluxos e economizar de

forma significativa o tempo despendido para a travessia do rio.
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4 O(s) uso(s) do territério na perspectiva do Corredor Rodoviario Bioceénico: a

configuracéo de novas dinamicas territoriais

Como nossa abordagem se restringe espacialmente ao territorio sul-mato-grossense,
buscamos elementos que nos auxiliem na compreensdo do uso do territério a partir de uma
perspectiva miltoniana que compreende o territorio mediante a dindmica territorial e seus usos.

De acordo com Santos et al (2000):

O territério usado constitui-se como um todo complexo onde se tece uma trama de
relacbes complementares e conflitantes. Dai o vigor do conceito, convidando a pensar
processualmente as relagdes estabelecidas entre o lugar, a formacdo sdcio-espacial e
o0 mundo. (SANTOS et al, 2000, p. 03).

Nessa compreensdo, entendemos mediante uma abordagem tedrica que o uso do
territério se da de diferentes formas, de acordo com os agentes econdémicos e, portanto, se
estabelece por meio de relacdes de poder, bem como relacbes hegemonicas, dai entender o
territério como um conjunto indissocidvel de sistemas de objetos e sistemas de acbes. Como
também, o territorio é formado pelas diferentes territorialidades, seu uso e apropriacdo pelos
diferentes agentes, tornam-se primordiais para compreender como este territorio é organizado
por aqueles agentes cujo corredor interessa.

Assim, temos que o territorio usado é constituido pelo territério forma — espaco
geogréfico do Estado — e seu uso, apropriacdo, producdo, ordenamento e organizacdo pelos
diversos agentes que o comp&em: as firmas, as institui¢cdes — incluindo o proprio Estado — e as
pessoas (SANTOS, 2004).

Ainda nessa abordagem sobre o uso do territorio, destacamos que:

O uso do territdrio pode ser definido pela implantacdo de infraestruturas, para as quais
estamos utilizando a denominacdo sistemas de engenharia, mas também pelo
dinamismo da economia e da sociedade. S8 o0s movimentos da populacdo, a
distribuicdo da agricultura, da inddstria e dos servi¢os, o arcabou¢o normativo,
incluido a legislagdo civil, fiscal e financeira, que juntamente como o alcance e a
extensdo da cidadania, configuram as fun¢des do novo espaco geogréafico (SANTOS;
SILVEIRA, 2001, p. 21).

Soma-se a essa compreensao o fato de que: “de um modo geral, os fixos necessarios ao
exercicio das formas mais complexas de cooperacdo (estradas, por exemplo) sdo criados pelo
Estado” (SANTOS, 1997 [1985], p. 76).

Dado isso, compreendemos que pensar o territorio a partir do seu uso torna explicita a
priorizacdo da dimensdo econdmica, e nesse contexto, o desenvolvimento dos transportes a

partir de seus diversos modais esta inserida nessa discussao sobre o uso do territério pelos
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agentes econdmicos, incluindo nessa anélise o Estado em suas diferentes escalas, bem como o
setor empresarial.

E importante salientarmos o fato de que o estado de Mato Grosso do Sul ocupa
importante posicdo como corredor nacional para o escoamento da producdo agricola, vindos,
sobretudo, pela BR-163 onde se encontram produtos provenientes do estado de Mato Grosso e
dos estados da regido Norte do pais, que seguem em direcdo ao Porto de Santos-SP, assim como
algumas mercadorias dos paises vizinhos que também percorrem o estado em direcdo a regiao
Sudeste. Com o trafego constante e intenso de caminhdes, o estado amplia os interesses do
capital empresarial para uma maior racionalizagdo do escoamento de sua producdo (CAMILO
PEREIRA, 2018).

Dessa forma, podemos notar que Mato Grosso do Sul possui um importante papel na
economia nacional, como grande produtor de graos (soja e milho) e de carne bovina, sendo um
importante vetor logistico, o que justifica o grande interesse no Corredor Rodoviario
Bioceanico, pois este pode favorecer a dinamizagdo do processo de escoamento da producao,
principalmente no que tange ao mercado asiatico, 0 maior comprador de graos do estado.

Como salienta Santos (2008), existe uma interdependéncia e uma inseparabilidade entre
o territério e a materialidade presente, que inclui a agdo humana, a natureza, o trabalho e a
politica. Isso justifica a intrinseca relagcdo entre o Corredor Bioceénico e a territorialidade sul-
mato-grossense, ja que o tragado, assim como as novas dinamicas que irdo advir desse processo,
fomentardo uma mudanca territorial, que afetara os diversos agentes envolvidos e de variadas

formas.

Cada tipo de fixo surge com suas caracteristicas, que sdo técnicas e organizacionais.
E, desse modo, a cada tipo de fixo corresponde uma tipologia de fluxos. Um objeto
geografico, um fixo, € um objeto técnico, mas também um objeto social, gracas aos
fluxos. Fixos e fluxos interagem e alteram-se mutuamente. (SANTOS, 2014, p. 86).

Dessa forma, o autor nos esclarece, apontando que os fixos e, consequentemente, 0s
fluxos advindos do processo carregam consigo um contetido social, que esta intrinsecamente
vinculado aos objetivos inseridos nesses fixos. Nesse item evidenciamos as possibilidades de
desenvolvimento que o corredor pode oferecer para o estado, de acordo com o discurso
governamental, assim como 0s prejuizos que a mesma pode acarretar e que muitas vezes passa

de forma despercebida.

E verdade que a circulagdo é a imagem do poder e ha poucas chances de ser de outra
maneira, pois a circula¢do, no sentido em que a definimos, é visivel pelos fluxos de
homens e de bens que mobiliza, pelas infra-estruturas que supde. Nesse caso, 0 poder
ndo pode evitar que seja “visto”, que seja “controlado” (RAFFESTIN, 1993, p. 202).
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Conforme destaca Santos (1997 [1985], p. 76): “[...] ao Estado cabe criar fixos,
precipuamente a servico da producdo ou do homem. Mas, os fixos atraem e criam fluxos. [...]
Os fluxos também criam fixos na orbita do subsistema de mercado, sobretudo quando os fixos

de origem publica sdo insuficientes para atender a demanda”.

5 Consideracdes finais

Embora a viabilizacdo do Corredor Rodoviario Bioceanico no estado de Mato Grosso
do Sul ainda se configure no planejamento de ac¢des publicas, e por isso ainda nao reflita a
materializacdo dos resultados que a proposta de implementacdo desse empreendimento trara, é
essencial compreender e analisar os efeitos iniciais o qual tem promovido e pode vir a suscitar
frente a sua efetivacao.

O Corredor Bioceanico se enquadra como um importante instrumento de
desenvolvimento econdmico no discurso governamental e da iniciativa privada, que defendem
sua viabilizacdo considerando a capacidade desse empreendimento trazer uma maior fluidez
aos fluxos, principalmente no que se refere ao trafego rodoviario e o transporte de produtos
com fins de exportacéo.

Com uma significativa economia de tempo na conducdo da producdo, o Corredor
apresenta-se como um elemento estratégico, capaz de tornar a producdo menos onerosa e mais
competitiva no mercado externo. Nesse sentido, a circulacdo possui papel decisivo no setor
produtivo, pois criam-se objetos e lugares destinados a fluidez: canais, rodovias, aeroportos e
assim por diante (SANTOS, 2008).

A rota traria alteracdes significativas para o territorio de Mato Grosso do Sul, e essas
mudancas de ampla escala sdo determinadas por formas de manifestaces de poder
(RAFFESTTIN, 1993), no qual o Estado e o empresariado, ligados a l6gica acumulativa do
capitalismo sdo, na referida situacéo, os principais agentes. No entanto, é necessario que outros
agentes, como por exemplo, a populacdo dos municipios pelos quais o corredor atravessara,
comunguem dos beneficios que serdo obtidos por meio dessa rota, visto que os investimentos
infraestruturais no Brasil, a priori, e de acordo com o discurso governamental serdo custeados
com dinheiro publico e a cidade de Porto Murtinho, particularmente, serd uma das mais
impactadas com o projeto.

Como alegado por Raffestin (1993), essas novas tessituras que visam uma melhor

comunicagdo, séo vias de mao dupla que podem dinamizar o processo por um lado, mas obstrui-
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lo de outro. O dialogo, a pesquisa e o0 esclarecimento sdo de suma importancia para a realizagdo
salutar do projeto.

Aqueles que reunem as melhores condicGes para a circulagcdo aglutinam melhores condicdes
para subsistir num mercado repleto de inovac¢des e com uma concorréncia brutal, eis um dos
anseios lancados sobre o Corredor Rodoviario Bioceanico: nutrir o setor produtor de ensejos
capazes de tornar a producdo mais competitiva e assegurar um posicionamento relativamente
seguro no mercado internacional. Cabe nos indagar a quem, de que modo, e até quando esse

empreendimento nutrird um tao aclamado “desenvolvimento econdmico”.
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