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Resumo

O transporte aéreo, do inicio até meados do século XX, teve importantes invengdes e inovacdes tecnoldgicas que
contribuiram para a circulacéo do capital, das pessoas e das informacgdes. No mesmo periodo, a ciéncia geogréfica
também teve significativas contribuicdes da Geografia Humana e Econ6mica para o entendimento das
transformagdes que ocorreram no periodo e suas consequéncias territoriais. Dessa forma, no presente texto
pretendeu-se realizar uma abordagem prospectiva em obras da Geografia Humana, caracterizadas como da
Geografia Tradicional, para verificar a presenca ou ndo das nog¢Ges de circulagdo, transporte aéreo e turismo, no
periodo que coincide com o dos primeiros voos tripulados em aparelhos mais pesados que o ar aos voos tidos como
VOOS comerciais e com viagens que se caracterizassem como de turismo, no periodo de 1906 a 1965. Essa
prospeccdo preliminar foi realizada nas obras de Ratzel (1914 apud SILVA JUNIOR, 2011), La Blache (1954),
Brunhes (1962), Derruau (1964) e George (1965) por enfocarem a Geografia Humana e Econémica em suas
andlises sobre o espaco geogréfico. Procurou-se a identificacdo das referidas nogoes em tais obras e qual o olhar
desses autores para elas, tendo o cuidado de efetuar a analise em ordem cronolégica. Verificou-se que € a partir de
1960 que as referidas nogdes véo ser abordadas na Geografia, mas, que j& havia preocupacfes com a circulagdo
aérea desde Ratzel com suas observag8es sobre os trés dominios: o terrestre, 0 maritimo e o aéreo.

Palavras chave: Geografia Tradicional. Geografia Humana. Circulagdo. Transporte aéreo. Turismo.

APPROACHES TO THE NOTIONS OF CIRCULATION, AIR TRANSPORT AND
TOURISM OF TRADITIONAL GEOGRAPHY: A FEW OBSERVATIONS

Abstract

Air transport, since the beginning to the mid-twentieth century, has had important inventions and technological
innovations which contributed to the circulation of capital, people and information. In the same period, Geographic
science have also had significant contributions from Human and Economic Geography to better understand about
the transformations that occurred within the period and their territorial effects. That way, this paper s focuses
on a forward-looking prospective of the works of Human Geography, described as Traditional Geography,
designed to verify the presence or absence using the notions of circulation, air transport and tourism, in the period
that coincides with the first manned flights, in heavier-than-air aircrafts, to flights regarded as commercial flights
and trips described as tourist travels from 1906 to 1965. This preliminary prospection was carried out in the works
of Ratzel (1914 apud SILVA JUNIOR, 2011), La Blache (1954), Brunhes (1962), Derruau (1964) and George
(1965) focusing on Human and Economic Geography in geographical space. We have attempted to identify the
notions referred to the abovementioned works and how these authors see them, being careful to conduct the
analysis in the chronological order. As from 1960,these notions will be addressed in Geography, but there were
already concerns and worries about air circulation since it crosses over Ratzel’s three domains observation of land,
sea and air.
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ENFOQUES SOBRE LAS NOCIONES DE CIRCULACION, TRANSPORTE AEREO
Y TURISMO EN LA GEOGRAFIA TRADICIONAL: ALGUNAS REFLEXIONES

Resumen

El transporte aéreo desde principios hasta mediados del siglo XX tuvo importantes inventos e innovaciones
tecnolégicas que contribuyeron a la circulacién de capital, personas e informacién. En el mismo periodo, la ciencia
geogréfica también tuvo contribuciones significativas de la Geografia Humana y Econémica para la comprension
de las transformaciones que ocurrieron en el periodo y sus consecuencias territoriales. Asi, el presente texto
pretende realizar un enfoque prospectivo en trabajos de Geografia Humana, caracterizados como Geografia
Tradicional, para verificar la presencia o no de las nociones de circulacién, transporte aéreo y turismo, en el periodo
que coincide con los primeros vuelos. tripulado en aviones mas pesados que el aire para vuelos considerados vuelos
comerciales y turisticos desde 1906 a 1965. Esta encuesta preliminar se llevo a cabo en los trabajos de Ratzel
(1914 apud SILVA JUNIOR, 2011), La Blache (1954), Brunhes (1962), Derruau (1964) y George (1965) por
centrarse en la Geografia Humana y Econdmica en sus andlisis del espacio geografico. Intentamos identificar estas
nociones en tales trabajos y lo que los autores los miran, teniendo cuidado de realizar el anélisis en orden
cronoldgico. Se ha descubierto que es a partir de 1960 que estas nociones se abordaran en Geografia, pero que ya
habia preocupaciones con la circulacion del aire desde Ratzel con sus observaciones sobre los tres dominios: tierra,
mar y aire.

Palabras clave: Geografia Tradicional. Geografia Humana. Circulacién. Transporte aéreo. Turismo.

1 Introducéo

A contribuicdo do transporte aéreo na producao do espaco geogréafico e na organizacdo
do territorio, no que concerne a atividade turistica, é inegavel. As interacGes espaciais entre 0s
espacos de moradia e vida cotidiana e 0s espacos turisticos produzem fluxos e contribuem para
a intensificacdo da circulagcdo em seu sentido mais totalizador, ou seja, a circulacéo de pessoas,
cargas de alto valor agregado, pereciveis, amostras de produtos que exigem rapidez nas
entregas, informacdes e principalmente do capital.

O turismo ndo ocorre sem deslocamento espacial que, por conseguinte, intensifica as
interacdes espaciais, os fluxos e a mobilidade geografica do capital, pois € tanto produtor como
indutor dessas interacdes e da mobilidade do capital.

A necessidade de deslocamento espacial, inerente a atividade turistica — que no atual
periodo se d& em lugares cada vez mais distantes —, cria condi¢fes reais de (re)organizacdo
espacial no qual o transporte aéreo tem papel fundamental para articular diferentes espacgos. Se
0 turismo e o transporte aéreo de passageiros sio fendmenos relativamente recentes®, a

circulacéo, seja na perspectiva da Geografia Tradicional como simples deslocamentos, seja no

4 A empresa Deutsche Luft Reederei, primeira linha de servico regular de transporte aéreo de passageiros no
mundo, e pioneira no uso de aeroplanos, iniciou suas operacoes em 5 de fevereiro de1919. Apos trinta anos vieram
os avifes a jato, como o Comet (De Havilland DH 106) de fabricag8o inglesa, em 1949, e sucessivamente o Boeing
707, fabricado pela americana Boeing em 1954,
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sentido mais totalizador, advém de periodo bem anterior (SILVEIRA, 2011; SILVA JUNIOR,
2011), ganhando na teoria marxista o status de circulagdo simples ou ampliada (MARX, 1983).

Dessa forma, entende-se como importante o resgate e a verificacgio de como a
circulacdo, o transporte aéreo de passageiros e o turismo, como elementos transformadores de
um espago em constante mudanca (SANTOS, 2008) e suas relagdes foram tratados em algumas
obras da Geografia Tradicional, ja que esta relacdo, principalmente entre o transporte aéreo e 0
turismo, pouco foi abordado por gedgrafos no Brasil.

O uso do avido para o transporte coletivo de passageiros, apesar dos progressos
alcancados até o inicio do século XX, ainda ndo era uma realidade. O transporte turistico, em
meados do século XIX e inicio do século XX, foi impulsionado pelo desenvolvimento do
transporte ferroviario e maritimo de passageiros e marcado pela origem do turismo organizado
em agéncias, ou seja, o turismo maritimo e transcontinental (PAOLILLO; REJOWSKI, 2002).

Segundo Barretto (2008), o turismo moderno (Século XIX), como € conhecido
atualmente, resulta de sua ligagdo com o modo de producéo capitalista e o desenvolvimento
tecnoldgico advindos das invengdes e inovacdes do periodo. O modo de producédo determina
guem viaja e o desenvolvimento tecnoldgico, como viajar.

E ap0s o advento da Primeira Revolugdo Industrial (Século XVI11) que se iniciam as
primeiras viagens organizadas por intermédio dos agentes de viagens. O aumento do tempo
livre fez com que as pessoas buscassem atividades de lazer. Em 1841, jA com o avango do
transporte ferroviario de passageiros, Thomas Cook, na Inglaterra, foi precursor da primeira
viagem organizada para um grupo de 570 pessoas, fretando um trem entre as cidades de
Leicester e Lougborough. E 0 comego do turismo moderno. E o que relata Becker (2001) ao

afirmar que

[...] a expressdo madura do turismo pressupde a moderna sociedade capitalista. Foi no
século passado [XI1X], a partir da ampliacdo da escala da acumulagdo de capital e das
inovacdes da tecnologia de transporte, com a ferrovia e a navegacdo a vapor, que
grupos sociais puderam gastar dinheiro com o turismo tal como nds hoje entendemos
tal atividade. E surgem entdo os primeiros agentes e companhias dedicados a
organizar a atividade. A promocéo de atividades turisticas torna-se gradativamente,
uma nova fronteira de acumulacéo, centrada num novo produto, capaz de agregar-se
aos espagos produtivos pré-existentes de acumulagdo capitalista, sem competir
diretamente com eles (BECKER, 2001, pp. 2-3).

O transporte aéreo para a finalidade turistica viria com as inovacfes advindas das
invencdes e inovagbes que se seguiriam a partir do inicio do século XX. Assim, o turismo
organizado para grupos tem seu inicio apds a Primeira Revolucdo Industrial, e, meados do

século XVI1II (1841) com Thomas Cook. O primeiro voo tripulado com aparelho mais pesado
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que o ar foi realizado por Alberto Santos Dumont em 1906, o transporte aéreo de passageiros
com finalidade de lazer e turismo data dos anos de 1930 e o inicio dos voos fretados para
turismo datam de 1960 (COOPER, 2001). Estes séo relatos de autores da area do turismo como
Becker (2001) e Cooper (2001), Paolillo e Rejowski (2002), Barretto (2008), necessarios para
situar os conceitos e o contexto historico que se pretende tratar neste artigo. Porém, o resgate e
a verificacdo se pautardo em autores da Geografia Tradicional.

Né&o se pretende aqui fazer uma abordagem epistemoldgica da nocao de circulacéo, pois,
neste artigo ela € entendida sob a perspectiva totalizadora abordada em Silveira (2011) e Silva
Junior (2011), cujo primeiro se aprofunda na nogéo de circulacdo em Geografia.

Diante do exposto anteriormente, a questdo que se coloca é como as nogdes de
circulacdo, transporte aéreo e turismo foram tratadas nas obras da Geografia Tradicional, ja que
a primeira € basilar para o entendimento das interacfes entre 0s espagos, seja na perspectiva
tradicional ou na marxista e, principalmente as duas Ultimas nocBes pelo fato de que
contribuiram para as interacfes entre esses diferentes espacos e ampliacdo da circulagdo de
pessoas, mercadorias e do capital?

Assim, no presente texto pretendeu-se realizar uma abordagem prospectiva em obras da
Geografia Humana, caracterizadas como da Geografia Tradicional, e verificar a presenca ou
ndo das noc¢des de circulacdo, transporte aéreo e turismo, no periodo que coincide com o dos
primeiros voos tripulados em aparelhos mais pesados que o ar aos voos tidos como voos
comerciais e com viagens que se caracterizassem como de turismo, no periodo de 1906 a 1965.

Procurou-se organizar cronologicamente importantes obras da Geografia Humana de
forma a discorrer sobre as referidas nocoes. As referéncias foram as obras de Ratzel (1914 apud
SILVA JUNIOR, 2011; BRUNHES, 1962; DERRUAU, 1964), La Blache (1954), Brunhes
(1962), Derruau (1964) e George (1965), j& que tais obras coincidem com o periodo de avangos
significativos no transporte aéreo e no turismo. Alguns autores da area de histdria, como
Fernand Braudel também tratam de temas como circulacao e transportes no recorte temporal do
texto. Porém, o recorte tematico para este artigo se pautou em autores geografos.

Dessa forma, este artigo foi composto por uma introducéo e uma Unica parte em que se
discorre sobre o tema, procurando relatar as ideias dos autores e, ao final de cada um deles, se
fez a constatacdo ou ndo da presenca das nocdes de circulacédo, transporte aéreo e turismo nas

producgdes elencadas.
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2 Nogdes de circulacdo, transporte aéreo e turismo em algumas obras da Geografia
tradicional

Entender, a partir de uma visdo geografica, as no¢des de transporte aéreo, turismo e
circulacdo coloca a necessidade de abordar a forma como essa ciéncia trata e tratou
historicamente essas noc¢des, que na fragmentacdo dos estudos geograficos perdeu espaco e
importancia.

Sobre Ratzel, Silva Junior (2011) destaca a construcao da “Geografia Humana” e em
seu contexto o termo Verkehrsgeographie cunhado por Alfred Hettner em 1897, cuja traducgéo
para o francés foi “Geografia da Circulagdo”. Em 1914, na obra “AntropoGeografia”, Ratzel
sistematizou a “Geografia Geral da Circulagdo” a partir de estudos dos transportes - meios e
vias - e a circulacdo regional e a sua influéncia sobre os grupos humanos (SILVEIRA, 2011).
Para Silveira (2011), viria dai a viséo reducionista dos gedgrafos neopositivistas que entendem
“[...] os transportes como simples meios — veiculos - e as vias - infraestruturas de transportes -,
atuando em um sistema onde se estabelece pontos de geracdo e de demanda [...]” (SILVEIRA,
2011, p. 19). Por outro lado, do ponto de vista topoldgico, se faz relevante o papel dos
transportes como parte da Geografia da producéo e da circulagéo, na organizacéo e localizagédo
de atividades socioecondmicas no espaco, assim como modelos para explicar a hierarquia de
rede.

Afirmava Ratzel, segundo Sorre (1984 apud Silveira 2011, p.17), que os trés dominios
(o terrestre, 0 aquaviario e 0 aéreo) seriam onde ocorreria a luta contra os percal¢os impostos
pelo espaco. E que

Em cada um deles, podemos seguir o avanco progressivo dos homens em face dos
obstaculos geogréficos, avanco condicionado a adaptacdo das técnicas, a
especializacdo das maquinas e das rotas. O conjunto das rotas nos trés dominios,
juntamente com as instalagcbes de seus pontos nodais, forma a rede universal da

circulagdo. O conhecimento ndo sera completo, a menos que associemos o estudo das
rotas ao estudo das trocas de que é instrumento (SORRE, 1984, p. 95).

Ratzel menciona o dominio aéreo como uma das formas politicas de dominio da
circulacdo, pois, no ano de 1900 Von Zeppelin concretiza a concepc¢éo dos dirigiveis que sdo
incorporados pelas forcas armadas da Alemanha. Porém, a circulagdo deve ser entendida para
além dos veiculos e vias, mas, “[...] como movimento de mercadorias, de pessoas e de
informacdes transformadoras do espaco [...]” (SILVEIRA, 2011, p. 17). Isso significa levar em

consideracdo a totalidade do sistema e a circulacdo do capital. Ratzel discorre sobre o
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transporte, inclusive o aéreo, e a circulacdo em uma perspectiva politica. Porém, ndo faz
nenhuma mencao sobre a atividade turistica em sua obra.

Em “Principios de Geografia Humana” editado em Paris, em 1921, Paul Vidal de La
Blache reserva a terceira parte da obra para discorrer sobre a circulagdo. Ao que parece, para
ele, a circulacdo seria 0 mero deslocamento de pessoas e objetos de um lugar para o outro, cujos
entraves estariam nos condicionantes fisicos da superficie da terra.

No capitulo I “Meios de transporte” ele escreve que, independente do lugar onde
estivesse, 0 homem sempre buscou a resolucdo do problema de transportar objetos e pessoas.
Num primeiro momento, valendo-se de sua prépria estrutura fisica, em outros, adaptando
instrumentos para facilitar o deslocamento. Pela resolucédo de problemas vém as invengdes, que
transformadas em inovac0es, serviram para facilitar os deslocamentos. Aborda a tracdo a animal
e os veiculos utilizados com essa forma de tracdo (LA BLACHE, 1954).

La Blache, no capitulo II “A estrada”, descreve como a estrada, o caminho, as estradas
de carros, estradas modernas, estradas de ferro deixam marcas topoldgicas no espaco atraves
dos seus tracados. Ele reserva um capitulo para os caminhos de ferro enfocando sua origem e
desenvolvimento, associando esse modal a densidade populacional e sua ocorréncia no ambito
mundial. Também enfoca as linhas maritimas, intangiveis se comparadas as caracteristicas
materiais das vias anteriores. Conclui afirmando que todos esses sistemas formam uma rede
mundial cujas ligagdes “abracam” o mundo (LA BLACHE, 1954) através, segundo se entende
atualmente, da intermodalidade.

Porém, em funcéo de suas vivéncias, Ratzel (1844-1904) e La Blache (1845-1918) nao
puderam enfocar de forma mais aprofundada o modal aéreo, pois, a historia da aviacdo, nesse
momento, era ainda muito jovem o que seria abordado por outros gedgrafos que a entenderam
como um modal de grande importancia para as ligacfes de longas distancias e com rapidez.
Também ndo mencionam nada sobre a atividade turistica, tampouco sobre os efeitos espaciais
dessa atividade, mesmo que, j& em 1841, Thomas Cook tenha iniciado as primeiras viagens
organizadas na Inglaterra por meio do transporte ferroviario.

Jean Brunhes (1962), em 1956, na obra “Geografia Humana” destaca que a Geografia
Geral da Circulacéo é uma parte da Geografia Humana que por sua vez se insere na Geografia
Econdmica. Mostra que as vias de circulacdo exercem poder de concentracdo das habitacoes e
que as cidades que se localizam tangenciadas por maior concentracdo de vias tém maior
probabilidade de crescer. Dessa forma, segundo ele, “as necessidades essenciais dos habitantes

exigem uma rede densa de vias de comunica¢dao” (BRUNHES, 1962, p. 135). As (grandes)
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cidades seriam o ponto de partida, passagem e terminal dessas vias e teriam que se adaptar as
necessidades crescentes da circulacdo, principalmente a do capital.

As vias de circulacdo, assim como as casas, ao longo do tempo se sobrepuseram uma
sobre as outras. Brunhes exemplifica esse fato mostrando a sobreposicdo das vias terrestres,
tangiveis (ruas, estradas, ferrovias), as subterr@neas e as aéreas, intangiveis, nas regides
metropolitanas que muitas vezes sdo nos das redes de circulagéo.

Ao tratar da Geografia Geral da Circulacdo, Brunhes, por vezes, se utiliza do enfoque
quantitativo e também coloca o meio natural como empecilho ao desenvolvimento dos
transportes. Sdo as palavras de Brunhes (1962) em seu tempo. Porém, o meio natural, para
Brunhes (1962) ou seja, aspectos fisicos como as montanhas, rios e vales, como empecilho €
superado, em certa medida, pelo avanco tecnoldgico. As dificuldades impostas pelo meio
natural motivam os avancgos técnicos para sua superacdo, da mesma forma que também
incentivam a concorréncia entre os capitalistas seja na movimentagdo de mercadorias, pessoas,
informacdes e capitais assim como a concorréncia entre as industrias de materiais de transportes
e de prestacdo de servicos.

Brunhes (1962) também discorre que os fatos econdmicos relacionados a circulagédo
como tarifas, tratados comerciais, portos francos (sem barreiras alfandegarias), dentre outros,
ndo deveriam ser relacionados a Geografia da Circulagdo, o que é um equivoco se analisados a
partir de Silveira (2011), pois, os fatos supracitados podem sim comprometer a fluidez na
circulacdo das pessoas, mercadorias e informacdes ja que a circulacdo destes esta articulada a
circulacédo do capital.

Ao tratar da circulagdo aérea, Brunhes (1962) reconhece que as aeronaves criadas a
partir do inicio da Primeira Grande Guerra (1914), e as posteriormente advindas das inovacdes
tecnoldgicas como as movidas por motores turboélice e a jato, contribuiram significativamente
para ampliacdo e aceleracdo do progresso por meio das ligagdes intra e intercontinentes por
servigos regulares de transporte aéreo, aqui entendido como também meios de realizacdo de
interacdes espaciais e producédo de fluxos.

O desenvolvimento da rede de transporte aéreo, para ele, deixou suas marcas na
superficie terrestre por meio de instalacdes como “[...] aeroportos, balizas, fardis, pontos de
abastecimento, etc.” (BRUNHES, 1962, p. 175), que s@o os objetos técnicos necessarios para a
fluidez no territorio (SANTOS; SILVEIRA, 2003; SANTOS, 2009).

Brunhes (1962) também faz mencéo a navegacdo aérea visual ao citar os vales como

linhas de referéncias. Mas, destaca também que 0s progressos técnicos como o controle de
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trafego por radio (posteriormente por radar) e o aumento de poténcia dos motores deu mais
independéncia a aviagdo em relacdo as condicGes topogréficas e meteoroldgicas as quais eram,
na época, restritivas a navegacao aérea. Para além dos fatores geograficos, os fatores humanos
e econdmicos como densidade e atividades desenvolvidas pela populacdo tornaram-se
fundamentais para implantacdo e consolidacdo de ligagBes regulares mais réapidas entre
diferentes espacos. Para ele,

[...] as facilidades de circulagdo e a rapidez aumentada das viagens modificam a face
daterra, modificando as proporgdes entre as distancias. [...] Dominio da terra, dominio
do ar, séo atualmente insepardveis: a Convengéo Internacional de 1919 reconheceu a
soberania completa e exclusiva das poténcias no espaco atmosférico acima de seus
territérios. Eis um fato novo: os espagos organizam-se, uma nova legislagéo a seu
respeito se estabelece, um direito aéreo se elabora. Na atualidade, um pais ndo é
apenas um fragmento de humanidade, de solo e de agua, mas também de ar!
(BRUNHES, 1962, p. 175).

As palavras de Brunhes expressam a existéncia de um espaco atmosférico o qual é
regulado por um sistema de normas e organizado por um sistema de objetos localizado em solo
(SANTOS; SILVEIRA, 2003; SANTQOS, 2009).

Mas Brunhes avanca ao admitir que “a circulagdio ndo ¢ apenas um fator de
transformacdo material da superficie espacial, mas um transformador da quantidade, da
qualidade e das aptiddes do povoamento humano” (BRUNHES, 1962, p. 186). As necessidades
de conquista do espaco se articulam e dependem significativamente da circulacdo, onde esta,
segundo Brunhes (1962, p.186) “[...] converte-se em domadora de espago”, entendimento
verificado também em Ratzel.

Nessa obra, Brunhes (1962) ndo menciona o turismo como atividade articulada a
circulacdo. Mas, mostra que a circulacdo ¢ uma forma de dominio do espaco.

Max Derruau (1964), em “Tratado de Geografia Humana” publicado em 1961, trata de
uma “Geografia da circulagao” com enfoque nos movimentos de pessoas e mercadorias pelos
territorios, impulsionados pelos fatores econdémicos. No prélogo da obra de Derruau, J.Vila
Valenti destacou alguns pontos que sdo relevantes também na perspectiva do turismo e dos

deslocamentos espaciais. Segundo ele,

Hoy dia decenas de millones de hombres viajan y se trasladan anualmente sobre la
piel de la Tierra, cruzan el aire, el mar y los continentes. Y um buen nimero de ellos,
como es sabido, viajan por el puro placer de viajar, meramente por la satisfaccion —

Formacéao (Online), v. 26, n. 49, set-dez/2019, p. 37-55
ISSN: 2178-7298. E-ISSN: 1517-543X



muy moderna, podemos afiadir — de “ver” Geografia® (PROLOGO de DERRUAU,
1964).

Ao mencionar a viagem por puro prazer de viajar, Derruau (1964) deixa claro que é o
deslocamento espacial motivado pelo prazer de se conhecer outros lugares, ou seja, por lazer e
turismo.

Mas, para chegar a essa Geografia da Circulacdo, Derruau (1964) faz um resgate sobre
0 que seria a Geografia Humana. Na Franca, ela recebia essa denominacdo. Porém, na
Alemanha, utilizava-se o termo “AntropoGeografia”. Assim, Derruau (1964) busca nos
geografos classicos como Karl Ritter e Friedrich Ratzel na Alemanha e Paul Vidal de La Blache
na Franga o ponto de partida para a discussao do que seria a Geografia Humana. E como 0s
transportes - ou circulacdo - séo enfocados nelas?

Segundo Derruau (1964), Ratzel, cuja visdo de mundo baseava-se no contexto politico
econdmico aleméo, enfoca os deslocamentos e a distribuicdo dos homens pelo territorio, como
0s movimentos migratdrios, a partir do conceito de “ecimeno”. Mas é com La Blache, na
terceira parte de “Principios de Geogratia Humana”, que ele discorre sobre “/...J la circulacion
y seftala el papel que juegan los transportes em las sociedades humanas"® (DERRUAU, 1964,
p. 5). Derruau também faz referéncia de que o homem néo é somente produtor e consumidor,
mas “/...] es también un ser religioso y un ser que dispone de tiempo libre”’’ (DERRUAU,
1964, p.15), ou seja, entendeu-se que ele pode usar seu tempo livre para a religido ou para outras
atividades como o lazer e turismo mesmo que o lazer, para a classe trabalhadora, tenha uma
funcdo de tornar a exploracdo do trabalho mais ampliada, impulsionando o movimento
circulatério e reprodutivo do capital.

Quanto ao conceito de circulacao, Derruau (1964) avanca quando se refere que o objeto
de estudo da Geografia Humana extrapola aquilo que se vé, por exemplo, a agricultura e a
industria, estudando aquilo que ndo se vé como a distribuicdo e circulacdo dos capitais. Para
ele, sdo temas geograficos porque afetam a vidas dos grupos humanos e as politicas publicas.

Ja no capitulo sobre a circulagdo terrestre, tanto a pré-industrial, anterior a primeira
Revolucéo Industrial e marcada por sociedades agricolas, quanto a moderna, no contexto dos
novos meios de deslocamento espacial, como a locomotiva e 0s veiculos com motor a exploséo,

em seu tempo, Derruau (1964), deixa claro que faltaram os estudos mais aprofundados sobre o

5> Atualmente, dezenas de milhdes de pessoas viajam e se movem anualmente sobre a superficie da Terra, cruzam
0 ar, 0 mar e 0s continentes. E um bom nimero deles, como se sabe, viajam pelo puro prazer de viajar, apenas para
satisfacdo - muito moderna, podemos acrescentar - para "ver" a Geografia (Traducdo livre).

6<[...] a circulacdio e destaca o papel dos transportes nas sociedades humanas”(Traducdo livre).

7 “E também um ser religioso e um ser que dispde de tempo livre” (Tradugio livre).
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avido e as transmissdes instantaneas. Ao abordar as condigdes fisicas na circulagdo, ele destaca
que a circulacdo primitiva dependia estreitamente das condi¢des fisicas do terreno. Porém, as
técnicas modernas transformaram os problemas de obstaculos fisicos em problemas de custos
e rentabilidades desiguais. Se antes um obstaculo fisico era uma barreira para a circulagdo, com
as técnicas essas barreiras podem ser transpostas, mas resultam em custos mais elevados ou
perda de rentabilidade.

O transporte aéreo em Derruau (1964) aparece, assim como ele previne no inicio do
capitulo “La circulacion terrestre”, sob formas de pontuacdes e posteriormente em um
pequeno capitulo. Ele compara a infraestrutura necessaria para os transportes terrestres em
relacdo ao aéreo, pois “[...] El avion [...] solo precisa uma pista de aterrizaje. El helicoptero,
que pueda posarse em um espacio muy reducido, no precisa siquiera una pista’””® (DERRUAU,
1964, p.481).

Sobre o transporte aéreo, Derruau (1964) escreve no capitulo “El avion. Las
transmisiones instantdneas” que 0 avido — em seu tempo — Gltimo adiantamento da técnica
moderna, sendo rapido e “inimigo do peso”, tem sua génese comercial a partir da Primeira
Grande Guerra. E a partir de 1920 que os primeiros servicos internacionais de transportes sao
inaugurados. Ap6s a Segunda Grande Guerra, sdo inaugurados 0S Servicos transoceanicos.
Nesse periodo, os muitos avides, cuja motorizacao era a explosdo, passam a ser equipados com
motores a reacdo, mais potentes e, por consequéncia, movimentavam os avides a velocidades
cada vez maiores, a cerca de 900 quilémetros por hora. O motor a reacdo mostra-se mais

eficiente e permite o transporte de maiores volumes de carga. Segundo Derruau

Cada tipo de avion responde a uma finalidade distinta. El gran tetrareactor, como El
Boeing 707 o EI Comet IV, sucedi6 al quadrimotor del tipo superconstellation, que
puede transportar el dobre de pasajeros (165) a través del Atlantico. El birreator,
como el Caravelle, es un ‘correo medio’, que recorre un pogo mas de 1000 kilometros

sin hacer escala® (DERRUAU, 1964, p. 532).
No aspecto infraestrutura, Derruau (1964) enfatiza que o avido necessita de longas pistas
para pouso e decolagem e a0 mesmo tempo de uma organizacgdo de servigos como torre de

controle e radares para que cada avido tenha seu voo seguido dentro de um corredor aéreo

8“0 avido [...] s6 precisa de uma pista de aterrissagem. O helicoptero, que pode pousar em um espago muito
reduzido, ndo precisa se quer de uma pista”(Tradugao livre).

% “Cada tipo de avidio responde a uma finalidade distinta. O grande tetra reator, como o Boeing 707 ou 0 Comet
1V, sucedeu o quadrimotor do tipo superconstellation, que pode transportar o dobro de passageiros (165) através
do Atlantico. O birreator, como o Caravelle, é um aparelho, que percorre um pouco mais de 1000 quilémetros sem
fazer escalas” (Tradugdo livre).

Formacéao (Online), v. 26, n. 49, set-dez/2019, p. 37-55
ISSN: 2178-7298. E-ISSN: 1517-543X



determinado, recebendo e enviando, antes e durante o voo, informagdes sobre condi¢des do
tempo, como também posicionamento nas rotas e coordenacdo dos pousos e decolagens.

A maior utilizacdo do avido, em 1958, segundo Derruau (1964) € no transporte de
passageiros que desfrutam de velocidade e comodidade. Porém, em paises em que 0s trens séo
rpidos, o ganho de velocidade do avido ndo compensa diante da perda de tempo no
deslocamento entre a cidade e 0 aeroporto e a espera para embarque.

Quanto as companhias aéreas, Derruau (1964) declara que elas tém alto custo de
operacdo pelo valor dos equipamentos que necessita e que em pouco tempo sdo superados por
tecnologias mais novas (inovagdes tecnoldgicas). No mesmo sentido, as companhias aéreas, em
fungéo da competicdo, sempre sdo compelidas a adquirir aeronaves mais modernas. Os recursos
humanos sdo especializados e a carga de impostos aeroportuarios é alta. Postas essas condices,
muitas rotas que ndo sdo rentaveis sofrem a intervencdo do Estado de duas formas: ou
subvenciona custos das empresas ou monta uma empresa estatal. Nessa mesma, época Derruau
(1964) ja mencionava que as companhias aéreas firmavam acordos em funcéo da competicéo a
qual eram submetidas como fusbes ou a constituicdo de pools, que originam concentracdo de

mercado. Ele exemplifica:

[...] las compafiias nacionales escandinavas se fusionaron y crearon la S.A.S.; Em
1959,las compafiias Alitalia, Lufthansa, Air France y Sabena (a excepcion de la
K.L.M. holandesa, que no se ha aderido al acuerdo) constituyeron la Air Union,
organismo comercial comun, a fin de disminuir la competéncia y de repartirse al
trafico de acuerdo com las nuevas condiciones impuestas por la técnica de aviones
répidos de gran capacidad (los tetrareatores, em espera de los futuros aviones
supersonicos)'® (DERRUAU, 1964, p.534-535).

No capitulo “Los transportes creadores de fenomenos geograficos”, Derruau (1964)
destaca que as transformacBes no espaco geografico tém, nos transportes, mecanismos
auxiliares a elas e que eles podem fazer surgir fendmenos geogréficos. Para o autor, a circulagdo
— e entende-se aqui a circulacdo do capital na producdo, distribuicdo e consumo — gera efeitos
produtivos na industria de materiais de transportes, como o ferroviario, de automoveis e avides,
como também cria importantes empresas privadas e estatais de navegagdo, ferroviarias,

companhias aéreas e de transporte rodoviario que atuam em diferentes escalas.

10 «[...] as empresas nacionais escandinavas se fundiram e criaram a S.A.S.; Em 1959, as empresas Alitalia,

Lufthansa, Air France e Sabena (com excec¢do da K.L.M. holandesa, que ndo aderiu ao acordo) constituiram a Air
Union, organismo comercial comum, a fim de diminuir a competicédo e repartir o trafego de acordo com as novas
condicGes impostas pela tecnologia de avides rapidos de grande capacidade (os tetrarreatores, na espera dos futuros
avides supersonicos)” (Tradugao livre)
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O avanco das técnicas e tecnologias amplia a velocidade da circulagdo do capital e da
consolidacao dos sistemas de movimento do qual ele gera e € gerado e influi nos modos de vida
das populacGes — principalmente das urbanas —, pois, o intercdmbio é uma das condicdes de
existéncia das cidades seja no aspecto intra como interurbano. Outra manifestacdo, segundo
Derreau, que envolve o intercdmbio populacional é o turismo em que o transporte € condigdo
para sua realizagdo, ou seja, “/...] implica la utilizacion de servicios ordindrios de
circulacién”** (DERRUAU, 1964, p. 543).

O autor ainda destaca que a densidade das vias de comunicacgéo varia no mesmo sentido
que a das atividades econémicas e que a organizacdo politico-econdmica intervém ou é
interferida por elas. Essas redes sdo diferentes e sdo influenciadas pelos fatores fisicos, quando
em terra. Pelo ar, o avido seria 0 melhor meio de deslocamento se nao fosse pelo alto custo de
realizacdo, principalmente quanto a mercadorias. Porém, quando se quer “ganhar” horas de
deslocamento em relacdo aos outros modais, 0 avido € o mais utilizado independente do custo.
Ele faz varios apontamentos sobre o transporte aéreo em paises como Estados Unidos, Canada
e Brasil. Nesse ultimo cita a Amazdnia como um espaco em que 0 avido é o unico meio de
circulacéo rapida.

Derreau (1964) enfoca o turismo, a circulacéo e, de forma mais aprofundada o transporte
aéreo em funcdo de ser uma realidade com mais significado e consequéncias territoriais em seu
tempo.

Na obra “Geografia Econdmica”, Pierre George (1965) discute o comércio e a
circulacdo na época contemporanea - para sua época, meados do século XX - e enfatiza que
esta Geografia tem por objetivo estudar as formas de producdo e a localizacdo do consumo,
pois, por ser uma ciéncia humana se ocupa de entender todos os processos desde a producao,
transportes e trocas, consumo e transformacéo desses produtos. Ainda mostra a necessidade de
se estudar a organizacdo material das formas de transporte e comunicagdes. Todo sistema
econémico depende da organizacdo econdmica, do mercado e do material de deslocamento
proprio de cada época.

Segundo este autor, a mudanca da natureza das trocas, de uma economia pré-industrial
para uma economia contemporanea - meados do século XX -, conduziu ao aumento da
eficiéncia dos meios de transporte, como € o caso do transporte aéreo quanto aos fretes, que ndo
paravam de expandir (GEORGE, 1965).

11 «...] implica a utilizagdo de servigos regulares de circulagdo” (Tradugdo Livre).
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Apesar de George dar énfase ao transporte de cargas, sua analogia pode ser feita ao
transporte de passageiros ja que caracteristicas gerais o colocam como um meio universal por
sobrevoar sem restri¢cGes de natureza fisica - topograficas, a ndo ser nos pousos e decolagens -
continentes e oceanos, desde o periodo que precedeu a Segunda Grande Guerra, quando ha o
desenvolvimento e aplicacdo da tecnologia do jato na aviagdo comercial.

Desde esse momento historico, George considera o0 avido como um transporte rapido,
caro, mas, que com a intensidade da concorréncia as tarifas foram baixando relativamente. Mas,
na verdade, além da concorréncia ha, sobretudo, o avancgo tecnologico que, em grande parte, é
fruto desta. O avido propicia a rapidez da circulagdo aérea entre grandes distancias muitas das
quais ele é o unico meio de transporte passivel de realizar tais deslocamentos. Ele chegou a

enfatizar que o transporte aéreo é

[...] o transporte econdmico nos paises pouco equipados em meios de circulagdo, onde
o trafego é insuficiente para mobilizar os investimentos necessarios para construir
rodovias muito longas ou, com maior razdo, vias férreas e onde, entretanto, sdo
indispensaveis contatos regulares: [...] grandes regides florestais (GEORGE, 1965, p.
323).

Do ponto de vista da infraestrutura, o autor relata que para a realizacdo do transporte
aéreo supBem-se importantes aparelhamentos em terra que sdo as infraestruturas de circulacao
aérea com diferentes graus de tecnificacdo verificados ao longo do tempo. Porém, tais
infraestruturas necessitam de menores obras e deslocamentos de materiais se comparados com
as ligacOes terrestres. Do ponto de vista estratégico, as linhas de aviacdo (Figura 1) e a
infraestrutura beneficiaram a geopolitica de onde foram instalados porque puderam ser
utilizadas pela aviacéo civil e militar, de forma que o poder publico tem papel fundamental na

implantacdo dessas infraestruturas (GEORGE, 1965).
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Figura 1- Principais linhas de navegacéo aérea no mundo, em novembro de 1955.

|11

I

Fonte: George, Pierre (1965); Mapa organizado por M. M. Chartier. No planisfério: intensidade das grandes
ligacOes aéreas internacionais regulares, em 30 de novembro de 1955 (Fontes: The A. R. C .World Airways
Guide). No encarte: Intensidade de circulacdo aérea regular nos principais itinerarios da América do Norte. 1.
De uma linha; 2. De duas a cinco linhas; 3. De seis a dezenove linhas; 4. Vinte linhas ou mais. Adaptado por:

Avredes (2011)

Para o autor supracitado e, em sua época, o transporte aéreo foi mais bem sucedido
qguando desenvolvido pelas grandes companhias, pois, as pequenas empresas que se
aparelharam depois da Segunda Grande Guerra e que utilizavam de excedentes da aviacdo
militar, ndo conseguiram éxito ao competir com as companhias maiores que dispunham de
abundancia em pessoal e material e aplicavam novas tecnologias tanto nos recursos humanos
quanto na substituicdo de novas maquinas para acompanhar o aumento da velocidade dos
deslocamentos.

Os primeiros aparelhos que efetuavam deslocamentos a longas distancias, de 5.000 a
6.000 quildmetros, voando a 450/500 km/h, com peso de decolagem de 60 a 70 toneladas e
transportando uma centena de passageiros, foram sendo substituidos por equipamentos
turboreatores, que apesar de mais caros, desenvolviam velocidades entre 900 e 1.000 km/h, que
decolavam com até 130 toneladas, com 120 a 200 passageiros. Os Turborreatores sdo motores
que utilizam a tecnologia da turbina a gas, empregada na aeronautica, e que funciona por reagdo
direta na atmosfera. (DICIONARIO ONLINE DE PORTUGUES, 2011).

George constata que a frota aérea renovava-se e crescia a0 mesmo tempo. Ja em janeiro

de 1958 eram aproximadamente 5.000 aeronaves pelo mundo. Para George,
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Os progressos constantemente realizados pela técnica quanto a infraestrutura e a
propria concepgdo das linhas de percurso longo tém permitido desprezar escalas
anteriormente consideradas como indispensaveis (GEORGE, 1965, p.326).

Pelo que mostra o autor, as inovacdes propiciaram, além de suas aplicacGes para
construcdo de novas e mais modernas aeronaves, permitiram a elas alcancarem maiores
distancias sem escalas técnicas, 0 que veio a garantir maior fluidez na dimens&o aérea do espaco
geografico.

Sobre a dimensdo aérea do espaco geografico mundial, George (1965) a analisa sob duas
formas ou escalas. A primeira € a circulacdo interna nacional efetuada em extensos espacos
como, por exemplo, no Brasil dentre outros paises de dimensfes continentais. A segunda é a
circulacdo internacional da qual destacam dois significados: as redes de linhas continentais ou
entre continentes em voos sem sobrevoo a um terceiro pais, e as redes de linhas que sobrevoam
outros territorios na ligacéo entre paises, todos se inter-relacionando por relacbes econémicas,
mas, com controle de carater militar.

George (1965), ao destacar essas relagdes, traz a reflexdo as inter-relacdes comerciais
propiciadas pelo transporte aéreo sob a perspectiva das interacdes espaciais enfocadas por
Ullmann (1972). Para Corréa (1997),

[..] as interagBes espaciais constituem um amplo e complexo conjunto de
deslocamentos de pessoas, mercadorias, capital e informacdo sobre o espago
geogréfico. Podem apresentar maior ou menor intensidade, variar segundo a
frequéncia de ocorréncia e, conforme a distancia e direcdo, caracterizar-se por
diversos prop6sitos e se realizar através de diversos meios e velocidade (CORREA,
1997, p. 279).

Cocco e Silveira (2011) enfocam as interacGes espaciais com fundamento na categoria
filosofica interacdo, do método dialético, com base principalmente em Cheptulin (1982).
Assim, as interacBes espaciais referem-se a natureza transformadora e dialética que elas

produzem no espago geografico. Dessa forma,

O contato entre elementos espaciais diferentes, em combinacdo mediante o transporte,
possibilita o surgimento de uma caracteristica nova e superior as formacgdes materiais
que interagem, reforcando este carater dialético (COCCO e SILVEIRA, 2011, p.1).

As caracteristicas novas citadas por Cocco e Silveira (2011) sdo as invencdes e
inovacOes advindas das interacdes espaciais que transformam o espaco geogréafico e ddo mais

dinamismo ao territério.
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3 Consideracdes finais

Sintetizando as ideias desenvolvidas por esse primeiro grupo de gedgrafos, Ratzel, em
sua “Geografia Geral da Circulagdo” enfatizou os estudos dos transportes — meios e vias — e a
circulacdo regional e a sua influéncia sobre os grupos humanos, destacando a forca politica da
mobilidade para a ocupacdo do espaco, e que o Estado teria papel fundamental para essa
ocupacdo por meio da circulacdo. Abordou a importancia e necessidade da adaptacdo das
técnicas para o dominio inclusive da dimensdo aérea do espaco geografico. Porém, ainda nédo
enfoca o turismo nem a utilizacdo do transporte aéreo para tal fim.

La Blache (1954) trata da circulagdo como mero deslocamento de pessoas e objetos de
um lugar para o outro, e destaca o meio fisico como seus condicionantes. Em sua visdo, e
concordando com ele, 0 homem sempre buscou a resolucéo do problema de transportar objetos
e pessoas, mas, ndo aborda nem turismo nem a aviagdo em sua produgao.

Brunhes (1962) enfoca a circulagdo de forma quantitativa e, a semelhanca de La Blache,
coloca o meio natural como empecilho ao desenvolvimento dos transportes. Porém, o meio
natural como empecilho ao desenvolvimento dos transportes deve ser relativizado. Para a época
de La Blache até poderia ser. Mas, quando o meio natural coloca obsticulos ao
desenvolvimento, ou seja, hd um problema, 0 homem procura resolvé-lo. O transporte aéreo se
desenvolve mais em espacos onde outros modais apresentam dificuldades. A exemplo do
Brasil, na regido amazodnica, o transporte aéreo é muito utilizado.

Entendemos que ele avanca quando admite que a circulacdo ndo sé um fator de
transformacdo material da superficie do espaco geogréafico, mas um transformador quantitativo
e qualitativo das aptiddes do povoamento humano. Faz mencao a circulacdo de forma geral e a
aérea em especifico, apontando que o marco historico da Segunda Grande Guerra, a partir do
impulso inicial dado na Primeira Grande Guerra, em 1914, contribuiu para a ampliagdo e
aceleracao do progresso por meio das ligagdes intra e intercontinentes. Porém, ndo menciona o
turismo como atividade articulada a circulagéo.

Derruau (1964), numa obra de sintese sobre a Geografia Humana, discorre sobre uma
“Geografia da circulag@o” cujos movimentos de pessoas e mercadorias pelos territdrios sao
impulsionados pelos fatores econdmicos. A Geografia humana, segundo ele, extrapola a analise
da circulacdo material, como a distribuicéo e aborda a circulacéo dos capitais.

No transporte aéreo, ele faz pontuagdes, comparando a infraestrutura necessaria para 0s

transportes terrestres em relacdo ao aéreo. Considera o avido — em seu tempo — como ultimo
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adiantamento da técnica moderna, pela rapidez, mas, com restricdes para o transporte de
grandes pesos, cuja génese comercial estd a partir da Primeira Grande Guerra. Mostra as
inovacOes tecnoldgicas do motor a explosdo para 0 motor a reacdo que aumentaram a
velocidade e capacidade de carga. Enfoca a infraestrutura necessaria para a aviagao, mas critica
a perda de tempo de deslocamento para terminais aeroportudrios distantes das cidades.

Discorre sobre os altos custos da aviagdo e propde subvengdo ou a formacgdo de
empresas estatais e que ja no final da década de 1950 empresas se fundiam, firmavam acordos
para competir com outras empresas do mercado ndo pertencentes a esses acordos. O que
aconteceu nas descri¢fes de Derruau, em sua época, acontece atualmente na aviacao brasileira.

Quando menciona que as transformagfes no espago geografico tém nos transportes
mecanismos auxiliares a elas e que eles podem fazer surgir fenémenos geograficos, é possivel
observar algo semelhante a que Rangel (2005) enfatiza que é o efeito multiplicador na economia
pela industria de materiais de transportes.

Em George (1965), a circulagdo é vista como o deslocamento de mercadorias e pessoas
pelo territorio. Ela ndo toma um sentido mais amplo como a abordagem marxista em que 0
materialismo historico e dialético sustenta o referido conceito na perspectiva da circulacéo do
capital. Em Derruau (1964), a0 mencionar que a Geografia humana estuda aquilo que nao se
Vé, ou seja, a distribuicdo e circulacdo de capitais, ele avancga nas constatacbes de George
(1965). Porém, na continuidade do capitulo sobre circulagdo permanecem constatacdes
quantitativas relacionadas a circulacéo. A partir dai, para ele a Geografia da Circulacdo é a da
circulacéo fisica de pessoas e mercadorias.

Ele discorre de modo prolongado sobre o transporte aéreo e suas caracteristicas. Um
ponto a destacar é que Derruau e George concordam que depois da Segunda Grande Guerra a
tecnologia que fora desenvolvida nesse periodo e passada para a aviacdo comercial foi de
grande importancia para a circulacdo aérea. As infraestruturas de terra para navegagédo aérea,
segundo ele, sdo importantes aparelhamentos com diferentes graus de tecnificagdo, o que
demonstra mais uma vez a evolugéo tecnologica pelas inovacdes produzidas pelo processo de
destruicdo criativa enfatizada por Schumpeter (1984). George também faz mengdo a uma
estrutura da dimensdo aérea do espaco geografico mundial com seus sistemas de normas.
Mundialmente as normas que regulam a aviacéo civil ficam a cargo da Organizacdo da Aviagédo
Civil Internacional (OACI). Na aviagéo brasileira, a responsabilidade era do Departamento de
Aviacao Civil (DAC), 6rgao do ministério da aeronautica e, atualmente é da Agéncia Nacional
de Aviacdo Civil (ANAC). Assim como os outros gedgrafos que foram abordados, ndo faz
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mencao ao turismo, mas destaca 0 aumento no nimero de passageiros transportados com a
introducéo das grandes aeronaves a reagéo.

Ressalta-se que o turismo, pouco comparece nas abordagens dos autores e obras
enfocados, e, por consequéncia, nas reflexdes realizadas no texto. Porém, esse € um sinal de
que os geografos e obras do recorte temporal abordado, ao que parece, nao colocavam o turismo
como um fendmeno importante para a produgéo do espaco e para a circulagdo em seu sentido
mais amplo apesar de que as primeiras viagens com grupos organizados com finalidade de lazer
e turismo datam do ano de 1841.

Espera-se que com este artigo sirva de base para reflexdes mais aprofundadas sobre as
nogdes de circulacdo, transporte aéreo e turismo, tanto para gedgrafos quanto para profissionais
gue pesquisam sobre o turismo. Também se espera que os pesquisadores da Geografia dos
transportes e da circulacdo - Circulacdo, Transportes e Logistica, pois esse ultimo termo traz
um novo ambiente de discussdes sobre a producdo do espaco geogréafico e das novas dindmicas

territoriais - possam buscar referenciais nos classicos da Geografia tradicional e que tais obras

sejam o ponto de partida para reflexdes sobre tema.
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