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A FERROVIA SAO PAULO-PARANA E A PAISAGEM URBANA DE CORNELIO
PROCOPIO (PR)*

SAAB, Thiago Bueno 2; LUZ, Coaracy Eleutério da3

RESUMO

Nas primeiras décadas do século passado, a ligacio ferroviaria Sao Paulo-Parana se estendeu até o Norte
Pioneiro Paranaense, a partir da "boca do sertao", Ourinhos, e a estrada de ferro Sorocabana, ambos no
estado de Sao Paulo. Tal empreendimento contou com a iniciativa privada paulista e conduziu os avancos da
frente pioneira cafeeira na regiao, atingindo, durante a década de trinta, a area em que, posteriormente, se
constituiu o municipio de Cornélio Procopio. Assim, a presente anélise visa compreender os principais efeitos
causados pelo transporte ferroviario e sua contribuicdo para a formacao do espaco e da paisagem urbana de
Cornélio Procopio. Para tanto, se identificam os efeitos causados pela linha férrea na dinamica da cidade
através de estudos sobre a histéria da implantagdo da ferrovia no municipio, compreendendo como a
integracdo entre a ferrovia e a paisagem urbana ocorreu ao longo do tempo. Em funcdo desses escopos,
realizaram-se levantamentos teoérico-conceituais e histérico-regionais, entrevistas e registro fotografico.
Finalmente, este estudo justifica-se pela relevancia histérica e geografica que a ferrovia apresenta para a
cidade e regido, ampliando assim a escassa bibliografia cientifica a respeito do assunto.

Palavras-chave: Ferrovia Sdo Paulo-Parani, Norte Pioneiro Paranaense, Cornélio Procépio, Espaco
Urbano, Paisagem Urbana.

EL FERROCARRIL SAO PApLO-PARANA Y LA PAISAJE URBANO DE
CORNELIO PROCOPIO (PR)

RESUMEN

En las primeras décadas del siglo pasado, la conexion ferroviaria Sdo Paulo-Parana si amplia a la Norte
Pionero Paranaense desde de la "boca do sertdo", Ourinhos, y el ferrocarril Sorocabana, ambos en estado de
Sao Paulo. Esta empresa tenido la iniciativa privada paulista y llev) los avances de la frente pionera do café
en la regi6n, alcanzando durante los afios treinta de la zona en la que, después si constituye el municipio de
Cornélio Procopio. Por lo tanto, este analisis busca entender los mayores efectos causados por el ferrocarril y
su contribucién a la formacién del espacio y el paisaje urbano de Cornélio Procopio. Por lo tanto, identificar
los efectos causados por la linea de ferrocarril en la dinamica de la ciudad a través de estudios sobre la
historia de la implantacién del ferrocarril en la ciudad que comprende como lo hace en el tiempo la
integracion entre el ferrocarril y el paisaje urbano. Debido a estos ambitos se llevd a cabo encuestas tedricos y
conceptuales y histérico regional, entrevistas y registro fotografico. Por altimo, este estudio se justifica por la
importancia histérica y geografica que el ferrocarril tiene para la ciudad y la regiéon, aumentando asi la escasa
literatura cientifica sobre el tema.

Palabras clave: Ferrocarril Sdo Paulo-Parana, Norte Pionero Paranaense, Cornélio Procopio,
Espacio Urbano, Paisaje Urbano.

THE RAILROAD SAO PAULO-PARANA AND THE URBAN LANDSCAPE
CORNELIO PROCOPIO (PR)

ABSTRACT

The coastal shipping (cabotage), as a modal transport system, is a constitutive element of the dynamic
movement of goods flows in the country. In this way, this paper has the objective to analyze some aspects of
the current situation of coastal shipping cargo in Brazil, aiming to expand the discussions about the
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relationship between the use, regulation and organization of the territory. In view of this it is based on the
movement of goods, emphasizing the role of the circulation and its importance in the structuring of the
territory, the recent governmental actions for this transportation modal, statistics contemporary of goods
movement, fixed and flows, privates agents, as well as the main spatial circuits of production which uses the
modal.

Mots-Clé: circulation, fixed, flows, water transportation, cabotagem

1. Introducao

A linha férrea Sao Paulo-Parani teve uma grande relevancia no processo histérico
de desenvolvimento da regido, uma vez que promoveu profundas mudancas na
organizacao espacial da regiao analisada, alterando ndao s6 o modo de escoamento da
producdo, mas também os espagos urbanos pelos municipios que transpassava.

O municipio de Cornélio Procoépio tem atualmente uma populacio de
aproximadamente 48 mil habitantes (IBGE, 2016), e apesar da maior parte da riqueza
municipal ser gerada pelo setor terciario, o municipio possui uma relacdo muito préxima
com o setor primario da economia. Também é oportuno destacar que a linha férrea em
questao corta este municipio, bem como sua sede urbana, tendo em seu processo historico
remodelado a cidade de Cornélio Procopio

Destarte, o objetivo geral do presente artigo busca compreender a relaciao entre a
linha férrea Sao Paulo-Parani e a cidade de Cornélio Procopio, entendendo qual foi a
contribuicdo da ferrovia para a formacao do espago e da paisagem urbana de Cornélio
Procopio, uma vez que a linha férrea foi de grande relevancia para a cidade foco da
investigacao, assim como para toda a mesorregiao do Norte Pioneiro do Parana.

Este trabalho divide-se em trés itens, de modo que no primeiro, intitulado de
“Algumas concepcoes sobre espacgo e paisagem urbana”, sao levantadas questdes em torno
da tematica que envolve os conceitos de ‘paisagem’ e ‘espaco’ urbano, conceitos estes que
norteiam a pesquisa, e tornam possivel a interpretacao da realidade estudada. A segunda
parte, “Historico da formacao de Cornélio Procopio”, descreve o inicio da ocupacao na
mesorregido geografica do Norte Pioneiro Paranaense, e as caracteristicas socioespaciais
presentes nesse processo.

Por fim, o item intitulado “A ferrovia Sao Paulo-Parana e a paisagem urbana em
Cornélio Procopio”, aborda a realidade atual da area analisada, ou seja, como esta se
configura atualmente, relacionando assim o contetido do primeiro item (conceitos), com o
do segundo (a origem da ocupacao na regiao), a fim de compreender como se manifesta o

processo de (re)producao do espaco em Cornélio Procopio.
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Assim, mediante a observacao dos diferentes dos agentes da producao espacial,
denotam-se as marcas e singularidades geradas neste uso do solo. Pela anéalise de algumas
variaveis, tais como a valorizacdo do solo urbano, condi¢oes infraestruturais e
socioeconomicas dos diferentes bairros estudados, é possivel apreender os possiveis
motivos que causaram esta diferenciacdo. Também faz parte da pesquisa a coleta de
informacoes junto aos moradores dos bairros cortados pela ferrovia, no intuito de entender

a opiniao destes a respeito dessa.

2. Algumas concepcoes sobre os conceitos de espaco e paisagem urbana

Os conceitos de “espaco” e “paisagem” urbana adequam-se a analise das
transformacoes ocorridas nas cidades, as quais decorrem da prépria dindmica a que elas
estdo submetidas, pois as modificacoes que acontecem sao mais perceptiveis na paisagem
urbana, em seus aspectos estéticos e visuais, além de sua organizacdo, ou seja, no espaco
urbano. Contudo, como nao se insere no escopo do presente artigo realizar um debate
aprofundado dos conceitos supracitados, pretende-se apenas de modo breve e genérico
apontar algumas consideracoes sobre o espaco e a paisagem urbana.

No tocante ao espago geografico, Santos (1996) indica que o espagco deve ser
considerado como um conjunto de fixos e fluxos, que sdo os elementos constitutivos do
espaco, e podem ser entendidos como:

[...] os elementos fixos, fixados em cada lugar, permitem acoes que modificam o
proprio lugar, fluxos novos ou renovados que recriam as condi¢des ambientais e as
condicbes sociais, e redefinem cada lugar. Os fluxos sdo um resultado direto ou
indireto das acbGes e atravessam ou se instalam nos fixos, modificando a sua

significacdo e o seu valor, ao mesmo tempo em que, também, se modificam.
(SANTOS, 1996, p. 36).

Portanto, ha uma interacao entre o sistema de objetos e o sistema de acoes, pois

[...] de um lado, os sistemas de objetos condicionam a forma como se dao as acoes
e, de outro lado, o sistema de ag¢Ges leva a criagdo de objetos novos ou se realiza
sobre objetos preexistentes. E assim que o espaco encontra a sua dindmica e se
transforma. (SANTOS, 1996, p. 39).

Para outro autor, Corréa (1995), o espaco geografico é fragmentado e articulado,
reflexo e condicionante social, um conjunto de simbolos e campo de lutas, sendo assim, a
propria sociedade em uma de suas dimensoes, aquela mais aparente, materializada nas
formas espaciais. Nesta seara, o mesmo autor elenca os agentes produtores do espaco

urbano, que sdo os proprietarios dos meios de producao, sobretudo os grandes industriais;
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os proprietarios fundiarios; os promotores imobiliarios; o Estado; os grupos sociais
excluidos.

No tocante ao dltimo grupo, o qual se configura como um importante elemento do
trabalho, Corréa (1995) afirma que os grupos sociais excluidos sao aqueles que nao
possuem renda para pagar o aluguel de uma habitacdo digna ou comprar um imével.
Destarte, além deste fator, pode-se citar o desemprego, as doencas e a subnutricao
delineando a situacao social dos grupos excluidos, de modo que a estas pessoas restam
como moradia: corticos, sistemas de autoconstrucao, conjuntos habitacionais fornecidos
pelo agente estatal e as favelas.

Dessa maneira, Santos (1990) indica que estes contrastes existentes nas cidades
fazem com que a paisagem urbana se estenda mais depressa do que o atendimento da
infraestrutura urbana. Ainda, o autor supracitado lembra que embora seja em menor
proporcao, esta realidade também ocorre em cidades médias.

Assim, pode-se afirmar que o espaco e a paisagem urbana estdo entrelacados, em
um processo de trocas. No que versa sobre o segundo conceito, Corréa (1995) apregoa que
a paisagem urbana nao é apenas uma forma, mera morfologia, mas processo e forma, ou
movimento e pausa, cujo ritmo tende a ser de duracao relativamente longa, tornando mais
evidentes as formas e menos o0s processos.

Ainda, Santos (1996) descreve a paisagem como:

Cada tipo de paisagem é a reproducao de niveis de diferentes forcas produtivas; a
paisagem atende a fungoes sociais diferentes, por isso ela é sempre heterogénea;

uma paisagem é uma escrita sobre a outra, é um conjunto de objetos que tem
idades diferentes, é uma heranca de muitos diferentes momentos; ela nao é dada
para sempre, é objeto de mudanca, é um resultado de adicoes e subtracoes
sucessivas, € uma espécie de marca da histéria do trabalho, das técnicas, ela nao

mostra todos os dados, que nem sempre sao visiveis [...] (SANTOS, 1996, p. 61).

Indo ao encontro da ideia supracitada, entende-se que,

[...] a paisagem nada tem de fixo, de imé6vel. Cada vez que a sociedade passa por um
processo de mudancga, a economia, as relagdes sociais e politicas também mudam
em ritmos e intensidades variados. A mesma coisa acontece em relacao ao espaco e
a paisagem que se transforma para se adaptar as novas necessidades da sociedade
(SANTOS, 1997, p. 37).

Desta maneira, pode-se entender que a paisagem resulta sempre de um processo de
acumulacdo, mas €, ao mesmo tempo, continua no espaco e no tempo é una sem ser
totalizante; é composita - pois resulta sempre de uma mistura - um mosaico de tempos e
objetos datados. A paisagem pressupde, também, um conjunto de formas e funcées em

constante transformacao, bem como seus aspectos “visiveis”, entretanto, as formas e as
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fungoes indicam também a estrutura espacial, em principio “invisivel”, e que é resultado do
casamento da paisagem com a sociedade (SERPA, 2010).

Logo, para a compreensao do urbano, os conceitos de “espago” e “paisagem” se
mostra imprescindivel em uma analise que contemple a realidade de forma holistica, haja
vista que é gracas a apropriacao feita no espaco com fins ja estipulados, que ocorre como
resultado o constante processo de metamorfose da paisagem. Neste sentido, devido ao
carater historico tanto do espaco quanto da paisagem, o proximo item de analise versara

sobre o carater histérico da formacao da cidade de Cornélio Procopio.

3. A histdria da formacao de Cornélio Procépio

O municipio de Cornélio Procopio situa-se na mesorregiao geografica do Norte
Pioneiro Paranaense (Figura 1), e para a compreensao da formacao desta cidade, faz-se
necessaria uma analise do processo histérico de ocupacao que se deu na regido em que o
municipio estudado se localiza.

Para o entendimento das dinamicas espaciais passadas e atuais na cidade analisada,
¢ fundamental pontuar alguns fatos importantes quanto a colonizacao da regiao, assim
como do proprio municipio de Cornélio Procopio. Dessa maneira, Wachowicz (1987, p.
249) aponta que a ocupacao do Norte Pioneiro teve inicio na década de quarenta do século
XIX, e tinha o objetivo de ligar o litoral brasileiro com a distante provincia do Mato
Grosso.

Para o mesmo autor, neste mesmo periodo, comecaram as vindas, inicialmente
realizadas por mineiros, para o “valuto”, cuja denominacao deriva do nome atribuido pelas
populacoes sertanejas de Sao Paulo as terras desabitadas da margem esquerda do
Paranapanema. Este fendmeno migratorio de paulistas e mineiros ocorria em razao da
decadéncia da pujanca econdmica das fazendas do estado de Minas Gerais. Quando
constituida a ocupacao, Wachowicz (1987) assinala que a mao-de-obra agricola foi
predominantemente paranaense, recrutada principalmente nos Campos Gerais.

Depois de compostos os primeiros nacleos do Norte Pioneiro, veio a tona um
problema, a falta de articulacado com Sao Paulo e principalmente com o restante do Paran4,
como exemplifica o trecho seguinte:

O grande problema desses ntcleos era a comunicacdo com o mundo exterior.
Praticamente nao havia comunicacdo com o restante do territério paranaense. Para
Sdo Paulo s6 havia péssimos picaddes que davam passagem as tropas. Os precos
dos produtos agricolas eram aviltantes e vendiam-se a base da troca. Até os salarios

eram em grande parte pagos em espécie. Dinheiro s6 para comprar alguma roupa,
calgado ou remédio (WACHOWICZ, 1987, p. 258).

SAAB, T. B.; LUZ, C.E. Revista Formac¢do (ONLINE) Vol. 2; n. 23, abr/2016. 148-174p. 152
ISSN: 2178-7298. ISSN-L: 1517-543X



FORMACAO (ONLINE)

MESORREGIOES GEOGRAFICAS PARANAENSES
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FIGURA 1: Localizacao de Cornélio Procopio e mesorregides paranaenses. Fonte: LUZ, Coaracy Eleutério
(2010).

De acordo com Wachowicz (1987), o estado de Sao Paulo, no inicio do século XX,

j& possuia diversas cidades, e o avanco da Estrada de Ferro Sorocabana trouxe algumas

modificacoes para o Norte Paranaense, de modo que a populacdo comecou a plantar e

comercializar milho, ainda que nao houvesse um mercado consumidor bem delineado do

produto. Para o referido autor, com o crescente anseio de integracdo do Norte Pioneiro do

Parani com outras areas, o estado de Sao Paulo ficou receoso de perder sua proeminéncia

no controle da producao desta regiao, e articula um boicote aos projetos cujos objetivos
eram ligar esta regido com o restante do Parana, e assim,

[...] ficaram entdo os nicleos do Norte Pioneiro quase que ligados exclusivamente a

Sdo Paulo. Para contrabalancear essa desproporcionada influéncia paulista, o

Parana comecou a construir a ferrovia Curitiba-Rio Branco-Cerro Azul-Jaguariaiva,

como nome de Estrada de Ferro Norte do Parana. Em 1909, foi inaugurado seu

primeiro trecho: Curitiba-Rio Branco. A construcao dessa ferrovia nao ultrapassou
ao nucleo de Rio Branco. (WACHOWICZ, 1987, p. 260-261).

Mediante as consideracoes de Wachowicz (1987), com essa interrup¢ao do trecho

que ligaria o Norte Pioneiro a capital, a Sorocabana continuava a atrair a producao do
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Norte Pioneiro, que levava a colheita ao porto de Santos. A chegada da Sorocabana em
Ourinhos, fez com que a regidao de Jacarezinho produzisse mais café, além de ter
contribuido para a instalacio de uma linha telegrafica e uma ponte metalica no rio
Paranapanema que ligava o Norte Pioneiro ao estado de Sao Paulo. Porém, esse mesmo
café ainda era raro em Curitiba.

O cafeicultor paulista Ant6nio Barbosa Ferraz, que adquiriu terras na regiao de
Jacarezinho (Cambara) e organizou a Sociedade Agricola Barbosa, em conjunto com outros
fazendeiros da regido, iniciou a construcao de uma ferrovia que, a priori, tinha o objetivo
de ligar Cambara a Sorocabana, além de também ampliar a ferrovia até o Paraguai,
passando por Guaira. Contudo, Wachowicz (1987) aponta que algumas personalidades do
estado do Parana nao aprovaram tal construcao, pois se de fato ela saisse do papel, o norte
e o oeste paranaense ficariam sob o ‘controle’ paulista, j4 que Sao Paulo era aliado de
Minas Gerais e estava habituado a ditar as diretrizes ao Governo Federal.

Sao Paulo havia adotado uma politica expansionista, e era regida sob o seguinte
lema: “[...] Onde ha café, ai deve estar Sao Paulo” (WACHOWICZ, 1987, p. 262). Os
representantes do estado do Parana viam com receio a politica expansionista de Sao Paulo,
o que é explicitado na seguinte fala: “Essa politica expansionista foi denominada pelos
paranaenses de perigo paulista. Até mesmo a rodovia que o Parana estava construindo
entre Guarapuava e Foz do Iguacu foi motivo de andlise estratégica pelos paulistas”.
(WACHOWICZ, 1987, p. 262, grifo do autor).

Ainda, nesse contexto, Martins apud Wachowicz (1987, p. 262, grifo do autor)
indica que, “Era preciso paranizar o norte, onde as populacoes viviam segregadas do
restante do Estado”.

Uma provavel causa deste esquecimento da regiao pelo estado do Parana deriva da

[...] problemética do Contestado Parana-Sta. Catarina que desviaram a atencdo do
governo paranaense do Norte do Estado. Por muitas décadas a preocupacgido
méaxima do governo do Parani foi a questao dos limites do com Sta. Catarina. O
conflito social e bélico da regido, mais conhecido por Guerra do Contestado,
ajudou a desviar as atenc¢des governamentais da problemaética do norte. As atengoes

econdmicas do estado continuavam girando em torno da erva mate, madeira e do
criatorio dos campos paranaenses. (WACHOWICZ, 2002, p. 109-110).

O dominio da regiao era importante para ambos os estados, uma vez que,

[...] o norte do Paran4 é um presente ao imigrante estrangeiro, muitos tem ambicao
de adquirirem lotes de terra e se tornarem pequenos proprietarios, e com a
propaganda feita pela Companhia de Terras Norte do Parana (Parand Plantations)
para incentivar a compra de lotes nessa regido, faziam a propaganda de que a
regiao que ia de Londrina a Ourinhos que tinha a extensdo de 184 quilometros,
tinha boas estradas de rodagem e mesmo estando no cora¢do da mata, a regiao
abrigava cidades com relativo conforto. (SIMOES DE PAULA, 2007, p. 25, grifo do
autor).
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No tocante a ferrovia, seu primeiro trecho teve uma extensao de vinte e nove
quilometros no sentido Ourinhos-Cambara, sendo que em junho de 1924 foi inaugurado
em Ourinhos o primeiro trecho com vinte e dois quilometros que ligava Ourinhos a
Leoflora. Em abril de 1930, chegaram a Inga, atual Andira, e em julho, no chamado ‘Km
82’, area essa ocupada atualmente pelo municipio de Bandeirantes, seguido por Santa
Mariana em 1° de Dezembro, e no ‘Km 125’, que atualmente pertence ao municipio de

Cornélio Procopio (LUZ; PERDAO,2011). Sobre isto, sabe-se que

[...] os primeiros vagoes e locomotivas utilizados pelos ingleses nos trilhos da Sao
Paulo-Parana, foram trazidos diretamente da Africa. Os primeiros trens de
passageiros eram constituidos de uma pequena locomotiva que puxava apenas dois
vagoes. O primeiro dos vagoes era dividido em trés partes. Na primeira parte ia o
correio, na segunda os valores, guardados inclusive num cofre de aco. Na terceira
parte eram colocados os doentes graves que iam até Ourinhos, para serem tratados
ou operados. O segundo vagdo também era dividido em 12 e 22 classe, todo ele
destinado aos passageiros. (WACHOWICZ, 2002, p. 145).

Em Cornélio Procopio, a estrada de ferro chegou em 1° de dezembro de 1930 e

pode- se perceber o espirito da época, em que

[...] ndo existia entdo a vida atual, somente barracoes e ranchos dos engenheiros e
operérios construtores. Enquanto Cornelio Procépio ficou como “fim de linha”, ali
permaneceram os engenheiros, as barracas, os ranchos, existindo até hotéis, como
o “Luxemburgo” que se mudou mais tarde para Londrina. Mas assim que os trilhos
comecaram a ser assentados mais para diante, viu-se Cornélio Procépio do dia para
a noite privado de quase totalidade de sua populagdo, que emigrou em massa para
as estacOes mais distantes. Ficou somente o ponto de parada, o km 125, donde se
originou mais tarde a atual estacdo, no divisor de 4guas do Congonhas e do
Laranjinha (SIMOES DE PAULA, 2007, p. 32-33)

Sobre a cidade de Cornélio Procopio, que na época ainda nao havia sido emancipada

politicamente, tem-se as seguintes descricoes:

As matas virgens da regido de Cornélio Procdpio e Santa Mariana sdo idénticas as
de Sao Paulo. A terra é particularmente fértil; é a famosa terra “roxa”, da qual o
nosso caboclo diz pitorescamente: “Deus perdeu a receita”! A auséncia da “saiva”
torna-a mais desejada pelos colonos vindos de Sao Paulo e Minas que conhecem as
agruras do combate a essa formiga (SIMOES DE PAULA, 2007, p. 23).

Acerca do fluxo na regiao, o qual passou a ser intenso, tem-se que “isto € o
movimento da estrada de ferro. Pelas estradas de rodagens chegam diariamente iniimeras
pessoas [...]” (SIMOES DE PAULA, 2007, p. 25). Ainda, "[...] o ritmo de crescimento de
passageiros para a regiao passou de aproximadamente 69 mil em 1931 para
aproximadamente 99 mil em 1933, o que representa um aumento de aproximadamente
43% em apenas dois anos” (SIMOES DE PAULA, 2007, p. 25).
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Os loteamentos iniciais em Cornélio Procopio e Santa Mariana deram-se a partir da
seguinte logica:

Lotearam 2.000 alqueires em Santa Mariana em pequenas porg¢des, em Cornélio
Procopio dividiram 600 alqueires em datas. Tanto das datas como os lotes foram
vendidos a prestacdes com 10% de entrada e o resto em prestacoes anuais de 20%
do total. Algumas datas ao redor de Cornélio Procopio foram agrupadas para
servirem de pequenas chacaras. Criaram um patriménio e o doaram ao Estado
(SIMOES DE PAULA, 2007, p. 33).

Quanto a questdo estrutural da época da formacao, “Cornélio progride, pois ja
possui médicos, farmacias, maquinas de beneficiar café, cinema, etc. Esta a 620 metros
acima do nivel do mar, o que explica a razido da preferéncia dos agricultores de café”
(SIMOES DE PAULA, 2007, p. 34).

A respeito do povoamento, Simoes de Paula (2007) considera que a formacao de
aglomerados humanos se deve a vinda da estrada de ferro, e ressalta a importancia das
pequenas propriedades que dao vida ao lugar, ja que a renda fica na regiao, diferente dos
grandes latifindios, em que os lucros vao para outros locais e estacionam-se. Cornélio
Procopio, Santa Mariana e Londrina tém grandes fazendas, porém tém pequenas
propriedades também, sendo que partes dessas propriedades foram adquiridas em maior
proporcao pelos japoneses, uma vez eles tinham fortes ligacoes com a agricultura desde o
Japao.

Sobre as caracteristicas do povoamento de Cornélio Procopio, tem-se que “o ntimero
de colonos tcheques, russos, alemaes, polacos é diminuto, contrastando com o de
Londrina, onde hé forte concentracdo desses elementos, si bem que a maioria seja
nacional” (SIMOES DE PAULA, 2007, p. 39).

Descreve-se a cronologia da construcao da via férrea Sao Paulo-Paran4, a fim de se
entender a sequéncia de formacao dessa infraestrutura e como esta adentra no municipio
de Cornélio Procopio (GIESBRECHT 2008, apud LUZ; PERDAO, 2011, p. 13):

Complementando o presente relato histoérico o trecho estudado possui um total de
21 estacoes ferrovidrias localizadas de modo desigual espacialmente e
temporalmente nos oito municipios abordados. Sendo as seguintes estacées com
suas respectivas datas de inauguracido: Marques dos Reis (1937), Presidente
Munhoz (data ignorada) e Leoflora no municipio de Jacarezinho (1925); Cambara
(1925) e Meirelles no municipio de Cambara (1930); Niepso da Silva (1948), Andira
(1930) e Timburi no municipio de Andira (1939); Cinzas (1939), Bandeirantes
(1930) e Ibitna no municipio de Bandeirantes (1940); Laranjinha (1940) e Santa
Mariana (1948) no municipio de Santa Mariana; Guapuruvu (1949), Cornélio
Procopio (1930), Catupiri (1941) e Congonhas (1932) no municipio de Cornélio
Procopio; Urai (1936) e Serra Morena (1939) no municipio de Urai; Frei Timéteo
(1932) e Jataizinho (1932) no municipio de Jataizinho. A ferrovia Sao Paulo-Parana
nao auferiu seu objetivo original de alcancar as margens do rio Parana, chegando
até Apucarana em 1942 e posteriormente no ano de 1972 tem seu destino final na
cidade de Cianorte.
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Assim, para efeito de compilacao, entende-se que com a expressiva presenca da elite
paulista que ja se encontrava nas cidades vizinhas, como Jacarezinho, o plantio do café em
Cornélio Procdpio possibilitou o desenvolvimento da cidade e tornou atrativo seu processo
de ocupacao, o qual ocorreu de duas formas: com a génese a partir das fazendas, quando
com a crise de 1930 os fazendeiros optaram por vender parcelas de suas propriedades, e
com o processo de loteamento convencional.

Em seguida, ap6s 1960, com o inicio da erradicacdo do café, a area destinada a
pastagem e cultura temporaria aumentou, de modo que a producao pecuaria destinava-se
em primeiro lugar para o corte e em segundo para a producao de leite, com destaque para a
insercao da ciéncia de tecnologia para ampliacao da producgao e reproducao do capital. No
entanto, é a producdo de graos (soja e trigo) que se destacava no uso de tecnologias e
mecanizacao para o melhoramento da producao. Um fator relevante para esta realidade é
a proximidade com Londrina (60 km), centro urbano que comporta o Instituto
Agronémico do Parani (IAPAR) e a Embrapa soja, referéncias em pesquisas e
melhoramento de sementes (FRESCA, 2004).

A autora supracitada indica que, com o processo de modernizacao da agricultura, a
cidade também se modernizou e alterou sua divisao social do trabalho: se antes a cidade
possuia um comércio simples para atender os anseios dos agricultores, hoje é bem
equipada para atender este publico, com casas especializadas na venda de insumos,
sementes, produtos veterinarios, maquinas agricolas, entre outros.

Na atualidade, Cornélio Procopio possui cooperativas que comercializam a
producao de graos desde o tempo aureo do café, como a Cooperativa de Cafeicultores da
Zona de Cornélio Procépio (Coprocafé) criada em 1960, e sua sucessora a Cooperativa
Agropecuaria do Médio Paranapanema (Campal), criada em 1997.

No que diz respeito a comercializacao do trigo e da soja, a producao destinava-se ao
mercado externo, sendo importante pontuar que no municipio também se destaca o
cooperativismo de crédito, como o Sistema de Crédito Cooperativo (Sicredi), fundado na
década de 1980 (FRESCA, 2004).

A industria possuia grande importancia para a economia da cidade, pois de acordo
com Fresca (2004), a grande evidéncia é a Cia. Iguacu de Café Solavel (Café Iguacu),
inaugurada em 1962 por cafeicultores da regido, e que posteriormente, em 1972, passou
para a administracdo de uma “trading company”, a Marubeni Comportion, de capital
japoneés, a qual inseriu o produto no mercado internacional.

No final da década de 1990, a Panfoods Co. Limited, importadora e exportadora

inglesa iniciou a venda de café beneficiado na Europa, Australia, Africa do Sul, Malasia,
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dentre outros , e assim, a Cia Iguacu de Café Solavel passa a ser controlada por dinamicas
externas ao municipio. Outra industria que estava em situacdo semelhante era a Kanebo
Silk do Brasil S.A., a segunda maior fiacao de seda do pais, também de capital japonés, com

fundacao em Cornélio Procopio, em 1975 (FRESCA, 2004).

4. Uma breve discussao sobre a linha férrea Sao Paulo-Parana e Cornélio

Procopio

Seguindo a cronologia de sua construcao, pode-se afirmar que a linha férrea Sao
Paulo-Parana penetra no municipio de Cornélio Procopio pela zona rural, no limite com o
municipio de Santa Mariana, e sai do municipio de Cornélio Procépio, quando avanca pela
zona rural em direcao ao municipio vizinho de Urai (Figura 2).
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FIGURA 2: Delimitacdes das macrozonas de Cornélio Procopio. Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO,
(2007).

A expansao da cidade ocorreu impulsionada pela necessidade de expansiao do
proprio capital, o qual locou-se em certos pontos, determinando o uso do solo desse local,
ou seja, ordenando e ressignificando a funcao que lhe foi atribuida. Deste modo, é notavel
a mercantilizacao do solo, e o processo de obtencao deste se da por meio do dispéndio de
capital, o que de certa forma definirdA quem habitara determinado tipo de espaco, e quais

fungoes serao atribuidas a este, demonstrando que as elites sempre usarao as areas mais
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caras, e as classes menos abastadas se instalardo em locais que foram rejeitados pela
primeira.

Sobre este processo, Santos (1990) indica que a especulacdo imobiliaria e a
expansao do perimetro urbano - cujos interesses dos diferentes agentes produtores
culminam na implantacdo de loteamentos regulares ou irregulares em areas distantes,
onde os terrenos sao mais baratos - fez com que parcelas significativas da populacao
tenham que residir em areas distantes do centro, marcadas pela presenca de moradias
precarias e inacabadas e pela auséncia ou insuficiéncia de meios de consumo coletivo.

Esta acao supracitada pode ser ratificada ao evidenciar-se que, inicialmente, em
Cornélio Procopio, as classes mais favorecidas se concentravam na area central da cidade,
dispersando-se posteriormente, ao ocuparem as areas mais planas do sitio urbano. Assim,
a infraestrutura também acompanhou o movimento dos estratos sociais mais abastados, e
pode-se exemplificar este fato pelo facil acesso a farmacias, escolas, hospitais, mercados,
lojas, enquanto a populacdo das 4&reas periféricas dispoem desses servicos e

estabelecimentos comerciais em menor quantidade.
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FIGURA 3: Equipamentos Sociais de Satide. Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO, (2007).

As condicoes socioecondmicas dos bairros, evidenciadas na Figura 3, refletem
a maneira como sao instalados os equipamentos publicos de satide (realidade que também
aplica-se para os equipamentos de educacao e lazer). Fica claro que os equipamentos

publicos (os hospitais, as escolas, areas de lazer e universidades), situam-se na area central
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da cidade, enquanto as areas mais afastadas nao possuem 0s mesmos recursos,
endossando o que Santos (1996) afirma que nao se nega apenas o direito a cidade, mas
também o direito ao urbano.

Diante da problematica da produc¢ao desigual do espaco urbano, Sposito (2007)
pontua que, nas cidades latinoamericanas, em muitos casos, a ocupacao da periferia
ocorreu irregularmente, no século XX. Muitas vezes, a iniciativa privada se incumbiu de
implantar loteamentos sem atender as exigéncias da legislacdo urbana (tamanho minimo
dos lotes, largura minima das vias, definicio de areas verdes e de uso institucional,
incorporacao de infra-estruturas minimas etc) e, portanto, sem aprovar seus projetos,
inviabilizando a legalizagao da aquisi¢ao de seus lotes.

Para a realizacao do trabalho de parcelamento da cidade, os bairros foram divididos
em areas de planejamento (Figura 4): Central, Industrial, Leste, Noroeste e Sul. Na Area de
Planejamento Central, encontram-se o Centro, a Vila Nova e o Jardim Novo Bandeirantes;
na Area Leste, encontram-se os bairros Jardim Panorama, Jardim Pérola, Conjunto Victor
Dantas e parte do Parque Residencial Vitéria Régia. Na area Industrial localiza-se o
Parque Residencial Vitoria Régia, sendo que a maior parte deste bairro situa-se em uma
area proxima as rodovias que cercam a cidade, corroborando com Lencioni (2007), o qual
ratifica que esta é uma caracteristica tipica do fator classico de localizacao industrial. Por
fim, o bairro Jardim Veneza nao se encontra em nenhuma das subdivisoes.

A divisao da cidade nessas diferentes unidades de planejamento leva em conta as
proprias finalidades a que o zoneamento se propoe, de modo que as variadas
caracteristicas de uso do solo justificardo tais diferenciagoes. Percebe-se que a linha férrea
corta a cidade ao meio de forma intensa, delineando os bairros e até os limites entre as
unidades de planejamento. Tal fato também se explica pela propria caracteristica do
terreno, no qual a sede do municipio esta assentada.

E oportuno afirmar que a administracio da ferrovia Sao Paulo-Paran4 (desde o ano
de 1997) foi concedida a iniciativa privada por um periodo de trinta anos, e, portanto, a
relacdo que a ferrovia tinha com o espaco urbano da cidade de Cornélio Procopio foi
ressignificada, de modo que a cidade tornou-se somente um ponto de parada, nao se
constituindo como um local de embarque de mercadorias, nem de passageiros, uma vez

que desde meados da década de 1980, a plataforma ja nao possuia mais essa funcao.

SAAB, T. B.; LUZ, C.E. Revista Formac¢do (ONLINE) Vol. 2; n. 23, abr/2016. 148-174p. 160
ISSN: 2178-7298. ISSN-L: 1517-543X



FORMACAO (ONLINE)

B \ - . - - 4 LEGENDA

‘ .~ Unidades de
- ¥ planejamento

\
\ P
LI J \ "] ¢
\! - ~ .
"\ " X ’ R ) Cortrnd
- s \ y v/
\ .  AxAT ) o~ P ) (SRR
. AT Nttt ‘ Levie
‘ U 3
teriesie
Sut

FIGURA 4: Unidades de Planejamento. Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO, (2007).

No tocante a ocupacao das areas, conforme indica a Figura 5, a ocupacao inicial do
centro (o que corresponde ao centro da cidade na atualidade) da sede urbana do municipio
deu-se na década de 1930, a ocupacado do bairro Jardim Bela Vista e a Vila Nova, na década
1960 e do Jardim Panorama, Jardim Pérola e parte do Parque Residencial Vitéria Régia na
década de 1970. Nos anos de 1980, a ocupacao ocorreu no bairro do Conjunto Victor
Dantas, em 1990 ela teve o inicio no bairro do Jardim Novo Bandeirantes, e nos anos
2000, no bairro do Jardim Veneza.

A anélise da producdo espacial da cidade de Cornélio Procopio deve ser feita a luz
das proposicoes de Santos (1990), o qual afirma que a relacdo centro-periferia nao
exemplifica a totalidade, haja vista que ha dois tipos de periferia: a primeira, em que a
auseéncia do estado se faz presente, e a segunda, marcada pela presenca dos condominios
fechados, ocupados por outro tipico de publico. Sobre o ultimo, cabe lembrar que na
cidade de Cornélio Procopio ele ainda é uma manifestacdo recente, marca especifica da
ultima década, portanto, um elemento que revela a ascensao socioeconomica presenciada
nos ultimos anos no Brasil.

Sobre a utilizacao conceitual de Santos (1990), é oportuno frisar que o mesmo teceu
suas consideracoes a fim de explicar a realidade de uma metropole, contudo, também
determina que este processo ocorre em dinamicas e espacialidades distintas desta. Assim,
o autor chama a atencao para os contrastes entre o centro e periferia, fazendo referéncia a

existéncia de uma “oposicao entre a cidade visivel e a invisivel”. A partir desta perspectiva,
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pode-se considerar a no¢ao de periferia urbana muito precisa para caracterizar as formas
de expansao territorial das cidades latinoamericanas, formas essas que foram os eixos
orientadores do crescimento dessas cidades na segunda metade do século XX.

Contudo, como ja citado anteriormente, em funcdo de sua clara associacao a
compreensao das cidades brasileiras, ha a necessidade de se notar a forma polissémica
como o termo periferia vem sendo utilizado nas tltimas décadas.

Por conseguinte, a modificacdo das cidades, ou melhor, a producao do espaco
urbano remodelou-se a partir do emprego das técnicas que agem no préprio espaco. As

técnicas empregadas no espaco criarao diferenciacoes no espaco geografico, pois,

[...] o espaco é formado de objetos técnicos. O espago do trabalho contém técnicas
que nele permanecem como autorizacbes para fazer isto ou aquilo, desta ou
daquela forma, neste ou naquele ritmo, segundo esta ou outra sucessao (SANTOS,

1996, p. 34).
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FIGURA 5: Evolucio da ocupacio urbana. Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO, (2007).

Deste modo, percebe-se que o emprego da técnica (SANTOS, 1996) ocorre com
maior énfase nos espagos em que a figura do poder publico é mais acentuada, enquanto
este mesmo poder publico e o espaco tecnificado sao diminutos em &reas periféricas
caracterizadas pela ocupacao de estratos sociais mais pauperizados.

E visivel que, inicialmente, a populacdo da cidade estudada se concentrou na area
central, porém, com o indice crescente de novos habitantes, a elite permaneceu na area

central da cidade, devido aos privilégios de se morar proximo as areas com maior
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infraestrutura. A populagdao mais pobre, no entanto, porque nao podia pagar pelo mesmo
preco da terra, ocupou as areas em expansao, o que acarretou a diferenciacao dos precos
da terra.

Até a década de 1980, a expansao urbana acompanhou o trajeto da ferrovia, porém,
apos a década de 1990 e, principalmente, dos anos 2000, a ocupacao passa a seguir tanto

para nordeste, quanto a para noroeste da cidade (Figura 6).
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FIGURA 6: Preco da Terra. Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO, (2007).

Faz-se fundamental também a lembranca de que a ocupacdo do solo urbano da
cidade de Cornélio Procopio passou a preencher os vazios urbanos presentes no entorno da
area ja ocupada, porém, ha ainda a presenca macica desses vazios, os quais contribuem
para a politica de especulacao imobiliaria e para o encarecimento do preco do solo urbano,
0 que ajuda a criar o processo de segregacao socio espacial, levando a ocupacao de bairros
nao possuidores de integracdo com os outros bairros, propiciando a constituicao de
favelas, por exemplo.4.

Partindo destes pressupostos, pode-se sugerir que os bairros segregados assumam
uma forma semelhante ao caso do bairro Jardim Fortunato Sibims, e do Conjunto Airton
Senna, locais que o estado teve de dotar com infraestrutura bésica, uma vez que estas

areas passariam a abrigar majoritariamente a classe trabalhadora, sendo esta pratica de

* Ao termo favela, assume-se neste artigo o significado de moradias que estejam em &reas urbanas que nao possuem a
regularizacdo fundiaria.
% Estes dois bairros ndo fizeram parte da analise geral do presente artigo.
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especulacdo imobiliaria um trago caracteristico da apropriacao privada capitalista do
espaco urbano.

No tocante a este fenomeno, Sposito (2007) também sugere que a falta de condicoes
econOmicas para a aquisicao de moradias na cidade "formal" explica a ocupacao de areas
nao loteadas, gerando favelas, caracterizadas pela posse ilegal das terras ocupadas. Desta
realidade surge a problematica da segregacao residencial, a qual, para Corréa (1995), pode
ser considerada como uma expressao espacial das classes sociais.

Este autor advoga que a producao segregacionista do espago urbano da-se por meio
da acdo estatal, bem como da classe dominante ou algumas de suas fracoes, as quais
promovem a auto segregacao, na medida em que estas podem, efetivamente, selecionar
para si as melhores areas, isolando-as do restante da populacao. Deste modo, a expressao
desta segregacao da classe dominante é a existéncia de bairros suntuosos e, mais
recentemente, dos condominios exclusivos e com muros e sistemas préprios de vigilancia,
dispondo de areas de lazer.

Correa (1995) aproveita para afirmar que a dinamica da segregacao é propria do
capitalismo, nao sendo tipica da cidade pré-capitalista, esta tltima caracterizada por forte
imobilismo so6cio espacial. Assim, pode-se afirmar que a segregacao possui forte
dinamismo, pois uma determinada 4area social pode ser adequada durante um periodo de
tempo para um grupo social, e a partir de um dado momento, ser ocupada por outro grupo
de status inferior ou, em alguns casos, superior, através do processo de renovac¢ao urbana.

Quanto ao preco do solo urbano, as areas mais valorizadas estdo em espacos
distantes do trecho da ferrovia, em posicdes relativamente planas do centro da cidade. E
importante expor que a ferrovia transpassa a cidade no sentido nordeste-sudoeste e vice-
versa, de modo que o trem divide Cornélio Procopio, obedecendo as caracteristicas do
relevo, pois a linha férrea nao pode se fixar em areas com aclives e declives superiores a 30
graus de inclinacao. Deste modo, a linha férrea propicia uma divisao entre o norte e o sul
da cidade, sendo que as areas em que o preco da terra € mais elevado (ocupadas pela
populacdo mais abastada) localizam-se na parte sul, com o terreno plano, ao passo que ao
norte da cidade (habitado por populac6es menos abastadas, e algumas até em condicao de
vulnerabilidade social) encontram-se as porcoes de terra mais rebaixadas e menos planas,
e, portanto, mais baratas.

Dentre os bairros analisados, se torna importante mencionar que na faixa entre 21 e
40 reais estao os bairros Jardim Veneza e parte do Conjunto Victor Dantas; ja na faixa de
custo do metro quadrado entre 41 e 60 reais, se encontram os seguintes bairros, Centro da

cidade, o Jardim Panorama, Jardim Bela Vista, Parque Residencial Vitéria Régia, Jardim
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Pérola, parte do Conjunto Victor Dantas e a Vila Nova; e entre 81 e 120 reais est4 o bairro
Jardim Novo Bandeirantes (PDDU CORNELIO PROCOPIO, 2007)

Acerca do uso do solo urbano (Figura 7), a subdivisao das funcoes de uso do solo
procopense encontra-se da seguinte forma: residencial, comercial/servicos, institucional,
pracas e areas verdes, industrial, habitacoes subnormais e areas de expansao urbana,

podendo um mesmo bairro, abrigar mais de um tipo de classificacao.
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FIGURA 7: Uso atual do solo. Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO, (2007).

A formacao da area Central da cidade de Cornélio Procopio ocorreu por volta de
1934, sendo que hoje concentra a maior parte das funcdes de prestacao de servicos e
comércio existentes na cidade. Esta regido acolhe também a funcao residencial, abrigando
pracas, areas verdes e diversas instituicoes. A partir da area central, percebe-se que
expansao da cidade foi se dando paulatinamente.

O bairro Jardim Bela Vista (1963), por estar em uma area limitrofe com a area
central da cidade, possui além da funcao residencial, uma funcao comercial e de servicos, e
o Parque Residencial Vitoria Régia encontra-se na faixa de expansao urbana. Os dois
bairros supracitados tém caracteristicas proprias de bairros residenciais. (PDDU
CORNELIO PROCOPIO, 2007).

No bairro Jardim Panorama (1979), encontra-se trés tipos de uso de solo, sendo
estes, residencial, institucional, pracas e areas verdes, constituindo, portanto, quase a

funcdo de um sub-centro, pois além da rodoviaria da cidade estar nesta area, ela abriga
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também a principal avenida que corta o bairro, onde se situam uma gama consideravel de
estabelecimentos comerciais e de prestadoras de servico. No Conjunto Victor Dantas
(1987) e no Jardim Pérola (1978), tem-se a funcao residencial e institucional, sendo estes,
bairros tipicamente residenciais, os quais contam com pouquissimos comércios (PDDU
CORNELIO PROCOPIO, 2007).

Na Vila Nova (1987), devido as condicoes socioeconomicas de sua populacdo
residente (condicOes estas marcadas pela extrema vulnerabilidade social e pela auséncia
quase que total do Estado, salvo pela presenca de energia elétrica, do direito a agua
tratada, e por um dos componentes do aparelho repressivo do Estado, a policia), apresenta
o uso do solo para habitacoes subnormais e institucional, e dentre todos os bairros, é neste
que a ferrovia, positiva ou negativamente, se fez mais proxima da vida dos habitantes, pois
além de seu percurso permear de forma muito proxima o bairro, ocasionando uma
constante poluicao sonora, a ferrovia, em muitos casos, constituiu-se como uma ameacga a
seguranca da populacdo, ja que na falta de espacos voltados para o lazer, a linha férrea se
torna o palco de brincadeiras de criancas.

Outra relacao de proximidade existente entre a ferrovia e a populacdo do bairro é
que a segunda utiliza a primeira como um espaco para a destinacao do lixo produzido pela
comunidade (PDDU CORNELIO PROCOPIO, 2007). As areas correspondentes aos bairros
do Jardim Novo Bandeirantes (1988) e o Jardim Veneza (1992), por apresentarem uma
ocupacao do solo mais recente, apresentam também a funcao residencial, além ainda de
uma porcao destes bairros encontrarem-se em uma area de expansao da cidade. De modo
geral, nos outros bairros é possivel perceber um grande distanciamento entre a ferrovia e a
populacdo, que em grande parte, enfatiza o aspecto negativo dessa relacdo, como o
desconforto propiciado pela poluicdo sonora e principalmente pela reducao da mobilidade
urbana em certos periodos do dia.

Quanto a natureza das habitacoes, percebe-se na Figura 8 que h4 duas classificacoes
além da convencional: habitacdes subnormais, conjuntos habitacionais e conjuntos
habitacionais em construcdo. Deste modo, o bairro Vila Nova apresenta habitacoes
subnormais, sendo palco da total falta de amparo do Estado, de modo que o tracado das
ruas inviabiliza o transito de carros, bem como sio inexistentes os equipamentos de
educacio, da promocao da satide, e de lazer. (PDDU CORNELIO PROCOPIO, 2007).

No Jardim Panorama hé a presenca de habita¢oes subnormais em parte de sua area,
porém, o que predominam sao as habitacoes de conjuntos habitacionais. Este bairro data
da década de 1980, mas na atualidade percebe-se que o publico que o ocupa pouco se

difere da década em que sua ocupacao teve inicio. Todavia, é factivel que as habitagoes em
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nada se parecem com as idealizadas e concretizadas inicialmente, pois a maioria
consideravel das residéncias passou por ampliacoes da area construida, bem como em
alguns casos ha a presenca de verticalizacdo de algumas habitacdes (PDDU CORNELIO
PROCOPIO, 2007).

Quanto a densidade demografica dos bairros, tem-se a seguinte subdivisao, em
intervalos de classe: 8,93 - 20,00; 20,01 - 40,00; 40,01 - 58,08; 58,09 - 80,00; 80,01 -
120,00 e 120,01 - 165,00/ habitantes por quilometro quadrado.

Assim, elaborou-se o Quadroi, o qual contém a densidade demografica de cada
bairro, de modo que a partir das variaveis de renda, anos de estudo, alfabetizacao, e da
propria infraestrutura que estes espacos contém, é possivel observar um breve panorama
socioeconomico da populacdo que os habita, além de permitirem a compreensao do

desenvolvimento do processo de divisao social do espaco na cidade de Cornélio Procopio.

LEGENDA
- Hatrtagdes Su-Normas

Conunios Mabitacionan

Conqunio Habitaconal em constng o

FIGURA 8: Habitacdes subnormais e conjuntos habitacionais. Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO,

(2007).
Quadro 1
Densidade demografica dos bairros em analise

Densidade Demografica Bairros
(Hab/km?2)
8,93 - 20,00 Vitoéria Régia, Jardim Veneza e Jardim Novo Bandeirantes
20,01-40,00 Centro, Victor Dantas e o Jardim Panorama
40,01 - 58,08 Jardim Panorama, Jardim Pérola, Centro e Vila Nova
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58,09 - 80,00 Jardim Bela Vista e Jardim Novo Bandeirantes
80,01 - 120,00 Victor Dantas e
Jardim Bela Vista
120,01 - 165,00 Nenhum dos bairros da analise apresenta esta realidade.

Fonte: PDDU CORNELIO PROCOPIO, 2007.

Em relacao aos anos de estudo (Figura 9), a escolaridade predominante dos bairros
sdo: terceiro grau na area central e no Parque Residencial Vitoria Régia; segundo grau nos
bairros do Jardim Panorama, Conjunto Victor Dantas e parte do Jardim Novo
Bandeirantes; e primeiro grau que nos bairros da Vila Nova, Jardim Bela Vista, Jardim
Veneza e parte do Jardim Novo Bandeirantes (PDDU CORNELIO PROCOPIO, 2007).

LEGENDA

Pradominancia de Escolandade da
Pessoa Responsivel pelo Damicilio
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FIGURA 9: Predominio de escolaridade (Pessoa Responsavel por Domicilio). Fonte: PDDU CORNELIO
PROCOPIO, (2007).

A taxa de alfabetizacao oscila entre os bairros, assim como outras variaveis, e
percebe-se que os fatores socioeconémicos e educacionais tendem a apresentar resultados
menos satisfatérios se comparados aos dos bairros mais elitizados. Na Vila Nova, por
exemplo, a taxa de alfabetizacdo entre os maiores de 20 anos fica na faixa de 45-50%,
enquanto nos bairros Vitoria Régia, Jardim Veneza, Jardim Novo Bandeirantes, Jardim
Pérola, Jardim Bela Vista e uma porcao dos bairros do Conjunto Victor Dantas e o Jardim
Panorama se encontram na faixa de 50-60%. No Centro, e em uma porcao dos bairros do
Jardim Panorama e do Conjunto Victor Dantas, tem-se a faixa de 60-75% de alfabetizacao
(PDDU CORNELIO PROCOPIO, 2007).
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Sobre a renda (Figura 10), somente uma porcao da area central em toda a cidade
apresenta a predominancia de renda alta; no Parque Residencial Vitoria Régia, Conjunto
Victor Dantas e parte do Jardim Panorama h4 o predominio de renda média; e nos bairros
da Vila Nova, Jardim Bela Vista, Jardim Pérola, Veneza e Novo Bandeirantes tem-se a
preponderancia de renda baixa. Apenas uma 4rea situada na parte central da cidade nao
teve predominancia de nenhum estrato de renda (PDDU CORNELIO PROCOPIO, 2007).

LEGENDA
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FIGURA 10: Predominancia de Renda (Pessoa Responséavel por Domicilio). Fonte: PDDU CORNELIO
PROCOPIO, (2007).

A elite procopense foi se distanciando da ferrovia e ocupando as &areas mais
afastadas desse eixo de transporte, ao passo que a ferrovia transpassa os bairros ocupados
por uma populacdo com menor renda, e assim, vai imprimindo suas marcas no espaco e
acaba por afetar o ritmo de vida das pessoas. Em tempo, a respeito do remodelamento que
a ferrovia exerceu sobre a paisagem, Lefebvre (2013) indica que estas, incontestavelmente,
desempenharam um papel primordial no capitalismo industrial, na organizacao de seu
espaco nacional (e internacional), bem como em uma escala regional e local (o escopo do
artigo).

Por conseguinte, com o intuito de compreender como as pessoas percebem a
ferrovia em suas vidas, foram aplicados 100 questionarios junto a populagao dos bairros
estudados, e a interpretacao dos resultados foi realizada bairro a bairro, na tentativa de se

compreender a integracao da ferrovia com cada um destes. Durante o trabalho empirico,
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observou-se que o arranjo espacial da ferrovia caracteriza de maneira distinta os bairros
percorridos por ela, implicando em diferentes leituras deste objeto técnico por parte dos
moradores.

E desta relacao (ferrovia x populacdo) se extrai um fator que contribui para a
diferenca de percepcao dos moradores sobre a ferrovia, inclusive, os impactos
considerados negativos se alternam, ja que, enquanto nas areas mais elitizadas o problema
mais citado refere-se ao fato da ferrovia prejudicar a mobilidade do transito, juntamente
com a poluicdo sonora, nas areas mais empobrecidas, parte consideravel dos entrevistados
aponta que um dos principais impactos negativos consiste no risco de acidentes, devido a
proximidade da ferrovia com as casas dos moradores, além da auséncia do Estado, sentida
a partir da falta de equipamentos e infraestruturas voltadas para o bairro.

Observam-se no Quadro2, os principais problemas relativos a presenca da ferrovia,
apontados na pesquisa: a poluicdo sonora e os transtornos causados pela ferrovia no
tocante a fluidez do transito, sendo que 43% dos entrevistados consideram que a ferrovia
causa impactos, e 38% a consideram relevante na atualidade.

Durante a realizacao das entrevistas, constatou-se que dentre os entrevistados de
uma faixa etaria acima dos 60 anos, havia uma consideravel estima e afetividade pelos
assuntos relacionados a ferrovia, em funcao da ligacdo historica deste meio de transporte
com a formacgao da cidade de Cornélio Procopio e, logicamente, porque essa parcela da
populacao vivenciou a época do transporte ferroviario de passageiros.

Por outro lado, entre os questionarios aplicados a populacdo mais jovem,
desprovida da vivéncia de outras épocas, - quando a ferrovia era mais ativa e seu
envolvimento na dindmica funcional da cidade era mais 6bvio - nota-se que os mesmos a
consideram irrelevante para a atualidade, fato que pode ser explicado a partir do
entendimento do continuo processo do fazer e refazer da cidade, o qual causa uma

producao do espaco urbano desprovida de sentido para muitos citadinos.

Quadroz2
Questionario aplicado nos bairros estudados para entender a integracao entre os moradores e a ferrovia
Bairro Amostragem | Entrevistados Principais Entrevistados que
de que consideram impactos consideram
entrevistados | que a ferrovia destacados de a ferrovia
ocasiona acordo com o relevante
impactos (%) namero de atualmente (%)
indicacoes
Atrapalha o transito;
Centro 20 60 poluicéo sonora. 40
. Atrapalha o transito
ot B 2 cpeino i 2
acidentes.
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Jardim Atrapalha o transito.

10 10 60
Panorama
Poluicao sonora;
Jardim Pérola 10 40 atrapalha.o transito 40
e perigo de
acidentes.
Jardim Novo Polulc;a}o sonora e
. 10 80 danos a estrutura 30
Bandeirantes -
fisica das casas.
Poluicao sonora;
Jardim Veneza 10 70 atrapalha.o transito 10
e perigo de
acidentes.
Poluicao sonora;
Parque atrapalha o transito
Residencial 10 30 e danifica a 80
Vitoria Régia estrutura fisica das
residéncias.
Poluicao sonora;
Vila Nova 10 60 atrapalha o fluxo de 50
pessoas; acidentes.
Polui¢do sonora e
Total 100 43 atrapalha o transito. 38

Fonte: Pesquisa de campo, Outubro/2011.

A relacao da cidade com a ferrovia, atualmente, modificou-se, e de certo modo foi
reduzida, motivada por uma tendéncia nacional de predilecao pelo ‘rodoviarismo', adotada
pelos governos ao longo da segunda metade do século passado em detrimento do
transporte ferroviario. E, basicamente, Cornélio Procopio, que outrora possuia o
transporte de passageiros e cargas provenientes do municipio, agora apresenta apenas um
ponto de parada para a troca de maquinista, o que repele e torna a ligacao com a populacao
cada vez mais frouxa.

A partir da andlise dos resultados dos questionarios e devido aos problemas citados
pela populacdo, optou-se por realizar uma entrevista com o Secretario de Planejamento da
Prefeitura Municipal de Cornélio Procopio (gestdo 2009-2012), a fim de se levar as
queixas da populacdo ao seu conhecimento. Seu posicionamento sobre o assunto foi
informar que ja existe projetos com a finalidade de solucionar os problemas ocasionados
pela ferrovia na area urbana, os quais, na época, ja estavam sob a jurisdicio do DNIT
(Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes). O Secretério alegou também
que tudo o que cabia a Prefeitura Municipal de Cornélio Procopio ja foi finalizado.

Segundo o referido projeto de alteracao do trajeto da ferrovia na cidade de Cornélio
Procopio, as mudancas previstas se dao em relacido ao rebaixamento dos pontos mais

criticos, ou revitalizacao da linha férrea com sensor e cancelas eletrénicas.
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5. Consideracoes finais

A linha férrea Sao Paulo-Parana foi, indubitavelmente, um marco para a
Mesorregiao do Norte Pioneiro Paranaense, tendo aos poucos alterado a realidade da
regiao originalmente marcada pela figura dos safristas e fazendeiros oriundos dos estados
de Minas Gerais e Sao Paulo. Sua instalacdo, que tinha como proposito de escoar a
producao agricola da regiao, ja trazia profundas mudancas por onde seus trilhos passavam.
E oportuno destacar também que a ferrovia impulsionou a economia no municipio de
Cornélio Procopio, a qual, até entdo sem a presenca desta infraestrutura, apresentava uma
populacdo pouco significativa, realidade que foi alterada a partir do advento da ferrovia,
que modificou o aspecto ocupacional e estrutural procopense.

O (atual) centro da cidade foi sendo ocupado por toda a populacao, porém, com a
expansao da propria cidade, e do fato do acesso ao solo se dar por meio do dispéndio de
capital, as pessoas mais abastadas permaneceram nas areas centrais da cidade, uma vez
que estas sao providas dos recursos basicos para a vida, como mercados, farmacias,
hospitais, escolas, e acesso ao lazer. No entanto, a populacdo menos provida de recursos
financeiros teve que acompanhar o avanco da cidade, pois estas areas eram mais baratas,
porém, , nao detém os recursos infraestruturais como no centro, fato que contribuiu para a
diferenciacdo socioeconomica entre os bairros.

Também é possivel constatar que, gracas ao fato da ferrovia poder construir seu
trajeto em areas possuidoras de declives e aclives de no maximo 30° graus de inclinacao, e
considerando-se o relevo do sitio da cidade de Cornélio Procopio ser bastante acidentado, a
ferrovia acabou por contribuir para a criagdo de uma linha diviséria de segregacdo na
cidade, haja vista que os espacos mais planos coincidem com as habitac¢oes da populacao
que possui maior rendimento salarial, enquanto as areas com relevo mais acidentado se
destinaram ao atendimento dos estratos populares, ja que o preco do solo urbano nestes
espacos € mais barato devido a propria condicao natural de declividade.

Nao menos importante, se faz mister relatar que a ferrovia contribuiu para a politica
de especulacao imobiliaria, tendo em vista que por ter se tornado um inconveniente para
boa parcela da populacao procopense, estimulou a nao ocupacao de vazios urbanos em
areas mais baratas da cidade, bem como atalhou que politicas de urbanizacao de alguns
loteamentos irregulares, as favelas, fossem urbanizadas e regularizadas, tendo em vista que
estas areas eram praticamente contiguas as da ferrovia, inviabilizando tal procedimento.

Percebe-se que os bairros que possuem um maior contingente de pessoas

empobrecidas acompanharam o tracado da ferrovia, enquanto os novos bairros criados
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proximos as areas centrais foram se afastando da ferrovia na tentativa de repelir os efeitos
que essa causava. A paisagem da cidade foi alterada restando pequenas porcoes na area
central da cidade que guardam poucas caracteristicas da época da formacao da cidade, pois
a cidade foi sendo remodelada conforme a 6tica do capital, o que resultou em um intenso e
constante processo de modificacao das estruturas espaciais ou formas de organizacao
espacial, que pode ser percebido na arquitetura das casas, lojas, dentre outros., que
assumem caracteristicas vanguardistas, e tornam cada vez mais distante a relacdo da
cidade que teve seu boom de crescimento gracas a ferrovia.

Assim, entende-se que com a extin¢ao do transporte de passageiros e também por
na atualidade a cidade ter se tornado s6 um trecho de ligacao com outros locais de parada e
carregamento, as pessoas tém uma relacdo de estranhamento com a ferrovia, pois o que
pode ser percebido com a aplicacao dos questionarios, é que a maioria dos entrevistados
considera que a linha férrea na cidade de Cornélio Procépio passa por uma fase de
obsolescéncia. Para finalizar, é impossivel dissociar a cidade de Cornélio Procépio da
ferrovia, pois apesar do distanciamento atual, a cidade deve seu crescimento ao advento da

ferrovia.
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