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Resumo: A existéncia do Polo de Duas Rodas (P2R) no Polo Industrial de Manaus (PIM), foi
ou é decisivo para a consolidacdo da motocicleta como principal meio de transporte nas
cidades do Amazonas? Ou serd que estas cidades, tal qual grande parte das cidades do
interior do Brasil, a0 ndo investir em transporte coletivo, incentivam o transporte individual e
motorizado devido a falta de politicas alternativas? A discusséo acerca do transporte e transito
nas cidades Brasileiras deve sair das grandes metropoles e cidades e adentrar na Amazonia,
onde a realidade urbana é pautada pela precariedade de infraestrutura e de politicas publicas e
a quase inexisténcia da discussdo acerca do transporte coletivo. Este artigo visa compreender
a realidade “motocicletizada”, para pensar em formas de transformar o espaco urbano na
Amazénia Brasileira. Visando compreender o contexto desta realidade do transporte urbano
nas cidades do interior do Amazonas este artigo apresentard uma analise da politica industrial
do Polo de Duas Rodas em Manaus e um conjunto de resultados obtidos em entrevistas com
mototaxistas em duas cidades consideras como médias no Amazonas: Itacoatiara e Parintins.
Como resultado fara uma analise integrada dessas duas escalas de dindmica econdmica que
se territorializam nas cidades do Amazonas.

Palavras-chave: Polo de Duas Rodas Manaus, mototaxi; precarizacao; Itacoatiara; Parintins;
Amazonas.
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Abstract: The existence of Two Wheels Industry in Manaus has been or is decisive for the
consolidation of the motorcycle as a primary means of transportation in the cities of the
Amazon? Or will these cities, like most cities in the interior of Brazil, by failing to invest in public
transportation, encourage individual motorized transport due to lack of alternative policies? The
discussion about transportation and traffic in Brazilian cities should leave the big cities and
towns and look into the Amazon, where the urban reality is guided by poor infrastructure and
public policy and the almost total lack of discussion of public transport. This article aims to
understand the "motorcycle"” reality, in order to think of ways to transform the urban space in the
Brazilian Amazon. Seeking to understand the context of this reality of urban transport in the
interior cities of the Amazon this article will present an analysis of the Two Wheels Industry of
Manaus as an industrial policy and a set of results obtained in interviews with motorcycle taxi
drivers in two medium-sized cities: Itacoatiara and Parintins. As a result make an integrated
analysis of these two scales of economic dynamics that territorializam cities in the Amazon.
Keywords: Two Wheels Industry Manaus; mototaxi; precarization; Itacoatiara; Parintins;
Amazonas.

Resumen: La existencia de Polo Dos Ruedas (P2R) en el Polo Industrial de Manaus (PIM) ha
sido o es decisiva para la consolidacion de la motocicleta como medio principal de transporte
en las ciudades de la Amazonia? ¢O estas ciudades, como la mayoria de las ciudades del
interior de Brasil, por no invertir en el transporte publico y fomentar el transporte motorizado
individual debido a la falta de politicas alternativas? La discusion sobre el transporte y el trafico
en las ciudades brasilefias deberia dejar las grandes ciudades y pueblos y en el Amazonas,
donde la realidad urbana es guiado por la mala infraestructura y la politica pablica y la casi total
falta de discusion de transporte publico. Este articulo tiene como objetivo comprender la
realidad "motocicletizada", a pensar en maneras de transformar el espacio urbano en la
Amazonia brasilefia. Tratando de entender el contexto de esta realidad del transporte urbano
en las ciudades del interior de la Amazonia este articulo presenta un andlisis del Polo sobre
dos ruedas en Manaus como politica industrial y un conjunto de resultados obtenidos en las
entrevistas con los conductores de taxi de motocicleta en dos ciudades de tamafio medio en
Amazonas: Itacoatiara y Parintins. Como resultado de ello hacer un analisis integrado de estas
dos escalas de la dindmica econdmica que territorializam ciudades en el Amazonas.
Palabras-clave: Polo Dos Ruedas Manaus, mototaxi; precaridad; Itacoatiara, Parintins,
Amazonas.

O TRANSPORTE NA REGIAO NORTE: O CASO DO AMAZONAS.

Reconhecem-se nos estudos sobre os diversos sistemas de transporte no
Brasil as especificidades e caracteristicas do sistema de transporte na regidao Norte
(ALMEIDA e RIBEIRO, 1989). Predomina nos estudos classicos uma escala de analise
regional que deixa de lado o exame especifico de determinadas redes de transporte
de cargas e passageiros, e principalmente a questdo do transporte intra-urbano nas
pequenas cidades do interior do Brasil (ALMEIDA e RIBEIRO, 1989; SANT'ANNA,
1998). Os mapas de transporte por modo organizados pela Confederacdo Nacional de
Transporte no Atlas de Transporte Brasileiro de 2006 descrevem o sistema de
transporte brasileiro, no qual a especificidade da regido Norte fica evidente, com
poucas estradas de rodagem quando comparada com as demais regifes do pais.

Esta especificidade implica na necessidade de elaborar novas abordagens teorico-
metodoldgicas para compreender a dindmica dos transportes na regido. O estudo de

Nogueira (1999) reflete bem a importancia do transporte fluvial para a constituicdo das

6
Caderno Prudentino de Geografia, Presidente Prudente, n.35, v.2, p.5-27, ago./dez.2013.



Precarizacéo sobre duas rodas:uma analise do servico de mototéaxi (...).Moisés A. T. Pinto e Tatiana Schor.

redes de transporte do Amazonas. Estudos recentes elaborados pelo Nucleo de Estudos e
Pesquisas das Cidades na Amazonia Brasileira — NEPECAB (CAMPOS. 2007; SCHOR et
al. 2007; SCHOR e COSTA, 2007; MORAES e SCHOR, 2007; SILVA e SCHOR, 2007;
OLIVEIRA et al. 2007; SCHOR, 2008; LEITE, 2009; PINHEIRO e LEITE, 2009) apontam
a necessidade de analisar de forma multiescalar a estrutura de transporte de pessoas e
cargas na regido Amazonica, em especial nas cidades localizadas ao longo da calha dos
rios Solimdes e Amazonas, no estado do Amazonas.

Oliveira e Schor (2008), ao analisarem a rede urbana ao longo da calha do rio
Solimdes-Amazonas, identificaram a variavel transporte intraurbano e intermunicipal
como uma das formas mais importantes de fluxos de pessoas e mercadorias (SCHOR
et al. 2007; OLIVEIRA e SCHOR 2010). Durante as pesquisas de campo realizadas no
ambito dos projetos desenvolvidos pelo NEPECAB, foi identificada uma clara
articulagéo e dependéncia do transporte interurbano fluvial com a sazonalidade do Rio
Solimdes (MORAES, 2007). Com a subida e descida do rio Solimdes altera-se de
forma drastica as distancias, sendo que na cheia existem diversos “furos” e “paranas”
que encurtam as distancias enquanto que na cheia, com o aparecimento das varzeas,
0 caminho torna-se mais demorado. A sintese dos resultados obtidos no decorrer
destas pesquisas, apontando a complexidade da rede urbana, esta representada nos
mapas abaixo (Figuras 1 e 2):

Figura 1 — Transporte hidroviario entre as cidades da Calha

Transporte hidroviario entre as cidades da Calha

Fonte: Acervo NEPECAB
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Figura 2 — Cidades da Calha Solimées-Amazonas que possuem Associa¢des de Mototéxi

Cidades da calha Solimdes-Amazonas que possuem Associacdo de Moto-taxi
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Fonte: Acervo NEPECAB

Os mapas apontam para dois tipos de resultado. Primeiramente, uma
organizacdo do transporte de cargas e passageiros intermunicipal em trés sub-redes
quase independentes (Tabatinga-Alto Solimdes; Tefé-Médio Solimbes; Baixo
Solimbes). A organizacdo dos fluxos de transportes intermunicipais, tanto de cargas
guanto de passageiros, é informal, no sentido de que a informacédo sobre horarios e
embarcacdes é praticamente inexistente na capitania dos portos em Manaus, e ainda
porgue as relacbes de trabalho que configuram estes sistemas também sao informais.
Obter informacdes sobre viagens intermunicipais em Manaus, principalmente entre as
pequenas cidades, é extremamente dificil.

O segundo mapa mostra a importancia do servico de mototaxi como transporte
urbano nas cidades da calha dos rios Solimdes-Amazonas. A presenca de outras
alternativas, tais como bicicletas e ciclovias, € baixissima nas diversas cidades
analisadas. Nao existe, até o presente momento, nenhum incentivo ao transporte
urbano ndo-motorizado nestas cidades. O estudo da rede urbana em um local com
caracteristicas fisico-bioldgicas e culturais tdo especificas como a Amazénia Brasileira,
em especial a rede urbana do rio Solimdes, na qual o transporte intermunicipal é fluvial

e o intraurbano se realiza principalmente por mototéxis, depende de um entendimento
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da situacdo do transporte de cargas e passageiros inter e intra-municipal. Sabemos
gue Manaus possui 51,11% da populagédo e detém mais de 90% da frota do estado,
exceto para motocicletas (67,46%) e motonetas (29,89%), o que indica a importancia
destes modais de transporte no interior do estado (Tabela 1).

Tabela 1: Frota e modalidade de transporte no Amazonas, 2010

FROTA
Populacéo 3.483.985
Amazonas 2010
Populacdo Manaus 1.802.014
2010
Tipo Amazonas | Manaus Frota concentrada
em Manaus (%)
Automovel 262257 252274 96,19%
Caminhéo 16440 14631 89,00%
Caminhéo trator 2159 2019 93,52%
Caminhonete 53907 49981 92,72%
Micro-6nibus 2540 2334 91,89%
Motocicleta 123708 83459 67,46%
Motoneta 28647 8563 29,89%
Onibus 6300 5807 92,17%
Trator de rodas 50 48 96,00%

Fonte: IBGE (frota 2010; populacédo 2010).

Quando detalhada a frota de mototaxis para algumas cidades no interior do
Amazonas, em especial as localizadas ao longo da calha do rio Solimbes, encontrava-
se em 2006 o padrdo demonstrado na Tabela 2.

Os dados apresentados pelo IBGE relativos a frota mostra o incrivel incremento
de motocicletas e motonetas em todas as cidades, em especial naquelas consideradas
por Schor e Costa (2011) como médias. Se considerarmos motocicletas e motonetas
como um veiculo motorizado de duas rodas e analisarmos conjuntamente o
incremento percentual da frota de “motocicletas” no periodo supra-citado, teriamos o

resultado da Tabela 3.
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Tabela 2: Mototédxi em Algumas cidades da Calha do rio Solimdes, 2006

MUNICIPIO TOTAL D~E TOTAL DA FROTA MEDIA DE VIAGENS
ASSOCIACOES / DIA
Alvardes 2 210 100
Amatura 2 80 55
Benjamin Constant 2 104 50
Coari 8 480 80
Fonte Boa 2 306 80
Manacapuru 1 189 50
S&o Paulo de Olivenca 4 128 100
Tabatinga 5 387 80
Tefé 4 500 85
Tonantins 2 118 50
Fonte: Giselane Campos, 2007.
Tabela 3: Frota nas cidades médias do Amazonas, 2005-2010
Ci::ge 20:5arimig%10 var. % 258(5%;8;% var. % 2(2?)?“2%1 var. % zooioazrti)lo var. % zoogef;éom var. % 2B%Zaﬁzngfo var. %
Automével | 494 | 780 |63,33% |1079| 1840 | 58,64% | 856 | 1430 | 59,86% | 168 | 326 | 51,53% | 329 | 531 | 61,96% | 393 | 563 | 69,80%
Motocicleta| 5372 | 8545 |159,07%| 5286 (10432 (197,35%|1792| 4673 |260,77% | 676 |5224|772,78% | 2480 | 4845 |195,36% | 1431 | 3537 | 247,17%

Fonte: IBGE, 2010.

O incremento na frota de motocicletas reflete varias mudancas no padrdo de
transporte e consumo na regido. A facilidade de acesso ao crédito e o aumento da
producdo de motocicletas no Polo Industrial de Manaus sdo dois fatores que precisam
ser considerados para se compreender esta dinAmica de transporte intraurbano nas
cidades do Amazonas.

A existéncia do Polo de Duas Rodas (P2R) do Polo Industrial de Manaus (PIM)
foi ou é decisivo para a consolidacdo deste meio de transporte nas cidades do
Amazonas? Ou sera que estas cidades, tal qual grande parte das cidades do interior
do Brasil, ao n&o investir em transporte coletivo, incentivam o transporte individual e
motorizado devido a falta de politicas alternativas? A discussao acerca do transporte e
transito nas cidades Brasileiras deve sair das grandes metrépoles e cidades e adentrar
na Amazonia, onde a realidade urbana é pautada pela precariedade de infraestrutura e
de politicas publicas e a quase inexisténcia da discussdo acerca do transporte
coletivo. Este artigo visa compreender a realidade “motocicletizada”, para pensar em
formas de transformar o espaco urbano na Amazonia Brasileira.

Visando compreender o contexto desta realidade do transporte urbano nas
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cidades do interior do Amazonas este artigo apresentara uma analise da politica
industrial do Polo de Duas Rodas em Manaus e um conjunto de resultados obtidos em
entrevistas com mototaxistas em duas cidades consideras como médias no
Amazonas: Itacoatiara e Parintins (Figura 3). Como resultado fard uma andlise
integrada dessas duas escalas de dinamica econdmica que se territorializam nas

cidades do Amazonas.

Figura 3 - Localizag&o da Area de Estudo.

Localizagdo da Area de estudo
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O SERVICO DE MOTOTAXI, ORIGENS E CARACTERISTICAS.

O répido crescimento das cidades meédias fora dos eixos metropolitanos
consolidados (SPOSITO, 2006), inseridas na légica expansionista do capitalismo, tem
transformado os costumes, diversificado o processo produtivo e também as relacfes
de trabalho, e modificado ainda o sistema urbano brasileiro. Esta transformacg&o no
sistema urbano brasileiro remodela a estrutura dos empregos com o crescimento do

trabalho informal, perda de direitos trabalhistas e aumento da flexibilizacdo das
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condi¢bes de trabalho. Este conjunto de “precariedades” é um reflexo dessa nova
dindmica. O servigo de mototéxi surge neste contexto, em 1990, na cidade nordestina
de Cratels, onde o transporte publico convencional era inexistente; a ideia da
implementacéo surgiu provavelmente de noticias transmitidas pela televisdo sobre o
uso de motocicletas alugadas por turistas em Londres (JUNIOR e FILHO, 2010). No
Brasil a motocicleta € um fenémeno relativamente recente, popularizando-se na
década de 1970 com a importacdo destes veiculos. Com a politica de “substituicdo de
importacfes” as empresas produtoras de motocicletas passaram a receber incentivos
para construir suas fabricas no Brasil. A primeira empresa de motocicletas a desfrutar
dos incentivos fiscais em Manaus foi a Moto Honda da Amazénia S/A em nove de julho
de 1975 (MORAIS, 2004).

ApOs o processo de liberalizacdo econémica iniciado na década de 1990, em um
contexto de reestruturagdo produtiva do capital, o Brasil passou a conviver com
poderosas forgas de desregulamentacao e privatizacdo que afetaram profundamente a
distribuicdo de recursos, bem como o transporte publico (VASCONCELLOS, 2008).
Diante dessa nova realidade, o trabalhador buscou outra atividade a fim de garantir
sua sobrevivéncia. O desemprego, aliado as deficiéncias encontradas no servico de
transporte publico, principalmente nas cidades médias que encontraram na
informalidade manufatureira e de servicos uma dinamica econémica prépria, formou
assim um ambiente propicio para um servico alternativo de transporte: o mototaxi
(VASCONCELOQOS, 2009).

Politicas federais estimularam a producdo da motocicleta, que passou a ser
intensamente utilizada. A producdo multiplicou-se por 12 em apenas 15 anos
(VASCONCELLOS, 2008), o que culminou na consolidacdo do Polo de Duas Rodas
(P2R) de Manaus. Neste caso, convencionou-se chamar P2R o segmento produtor de
motocicletas, motonetas, ciclomotores, quadriciclos e bicicletas em Manaus,
(FREITAS, 2009). O P2R foi e continua sendo um segmento de suma importancia na
configuracdo do modelo da Zona Franca de Manaus, e posterior Polo Industrial de
Manaus, reformulado no contexto do processo de globalizacdo econémica e da
descentralizacdo da producdo de bens de consumo (MELO, 2010). Ele € constituido
por 10 empresas de origem estrangeira (Tabela 04). A induUstria de duas rodas em
Manaus se configura, portanto, como uma diviséo territorial do trabalho especifica do

capitalismo.
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FABRICANTES ANO DE INSTALACAO | ORIGEM DO PRODUTO

Moto Honda da Amazonia Ltda 1975 Japao
Yamaha 1985 Japao
Suzuki 1992 Japao
Kasinski/Zongshen 1999 China
Harley Davidson do Brasil Ltda 1999 USA

Bramont 2007 india/China
Moto Traxx 2008 China

Dafra Motors 2008 India/China
Kawasaki 2009 Japéao

Tabela 04: Principais fabricantes de motocicletas em Manaus.
Fonte: Suframa, 2013.

Industrias do P2R tém seu mercado na América do Sul. No Amazonas, Manaus
€, sem duvida, o maior consumidor em termos absolutos de motocicletas, porém, nas
cidades do interior do estado, em especial nas cidades médias, 0 uso da motocicleta
tanto como transporte particular quanto como mototaxis € de extrema importancia,
muitas vezes sendo a Unica forma de transporte intraurbano. Nesse contexto, a Moto
Honda da Amaz6nia dominou o mercado e foi a primeira a possuir concessionarias no
interior — distribuidas em toda calha dos rios Solimées-Amazonas, e, até hoje, é
considerada um sindnimo de motocicletas de qualidade nessas cidades. As cidades do
interior do Amazonas com concessionarias recebem motocicletas transportadas de
Manaus por meio de barcos contratados pela empresa, muitas vezes barcos regionais
de transporte misto carregando cargas e passageiros.

Outras grandes montadoras entraram no mercado, como a Yamaha e Suzuki,
mas sem ameacar a lideranca da Honda. Com o intuito de facilitar o acesso as
motocicletas, a Honda criou o Consoércio Nacional Honda em 1981 e, em 2000, o
Banco Honda.

O Banco Honda tornou-se a principal agéncia de crédito para aquisicao de
seus veiculos, facilitando o processo de expansdo do mercado (MORAES, 2011). Com
a insercdo das motocicletas chinesas no mercado nacional desde 2004, consolidada
em 2008, o acesso tornou-se mais amplo, devido ao baixo preco e facilidades de
crédito. A transformacgdo das concessionarias em financeiras, além da disseminagéo
de outras instituicdes financeiras voltadas ao crédito no interior do Amazonas, criando
linhas de credito especificas para veiculos, impulsionou o mercado de motocicletas,

principalmente as das marcas chinesas mais baratas, que se tornaram populares entre
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0s mototaxistas. Este fendmeno "nacional', influenciado por caracteristicas
socioespaciais, teve seus reflexos no uso da motocicleta de forma diferenciada ao
longo do territério brasileiro, com destaque para os motoboys no Sudeste e o0s
mototaxistas no Norte e Nordeste (SILVA, 2009). Assim, nas Regidoes Norte e Nordeste
sdo encontradas as mais elevadas propor¢des de municipios com este Ultimo servico,
72,1% e 78,8% respectivamente; também nas duas regides se destaca a propor¢ao de
municipios em que ele é prestado informalmente, ou seja, sem regulamentacao oficial
(74,4% e 85,8%). A rapidez e as facilidades do transporte tornaram o0 mototaxi um
meio de transporte de rapida difusdo, especialmente nas cidades amazodnicas com
escassez de recursos para investimento publicos em mobilidade urbana (FILHO,
2007).

Para que este mercado se consolidasse foi necesséario desvincular da
motocicleta as ideias negativas de rebeldia e irresponsabilidade a ela associadas para
atingir uma parcela mais influente da sociedade, formadora de opinido (MORAES,
2011 p. 56). Nas grandes cidades a motocicleta foi vendida como um simbolo de
“‘liberdade” e "status" para o pobre, de motorizagdo como “progresso”, com a industria
sempre a afastando de sua imagem negativa e a popularizando com “cara de boa
moga” (VASCONCELLOS, 2008). No caso das cidades do interior do Amazonas a
motocicleta tornou-se um sonho de consumo: além de facilitar a mobilidade (ndo
existem linhas de 6nibus nelas), é sobre a motocicleta que as pessoas conversam no
transito como se estivessem em uma caminhada, vao para o trabalho, fazem compras;
ela € um item necessério para o flerte... a cidade gira em torno da motocicleta. Neste
caso, da mesma maneira que o automoével no sudeste (SCHOR, 1999), a motocicleta
na Amazénia ultrapassa a sua funcionalidade como meio de transporte e esta cravada
no dia-a-dia de suas cidades (Figura 4).

Dentre os fatores que levaram ao novo habito podem ser destacados a falta de
alternativas de mobilidade urbana, facilidade de acesso ao crédito e agressivas
estratégias de marketing das montadoras. A escolha pela motocicleta, sustentada pela
oferta de crédito, é condicionada portanto pela falta de alternativas. A insuficiéncia de
meios eficientes de transporte na maioria das cidades na Amazénia, e no Amazonas
em especial, colocou a motocicleta em uma posicdo singular e, em alguns casos,
como o0 Unico meio de transporte capaz de garantir circulacdo satisfatéria, em
comparagdo com outros meios de transporte (FILHO, 2007). Nas cidades do interior

do Amazonas, a motocicleta é utilizada pela maioria da populagdo, como meio de
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trabalho, lazer e transporte. E no interior que a necessidade dos servicos de mototaxi
e pequenas entregas a torna uma mercadoria singular.
Figura 4. A motocicleta como Liberdade.
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Fonte: Folheto de uma concessionaria de Manaus 2010, acervo NEPECAB.

O crescimento do servico de mototdxi no Brasil evidencia, portanto, a
existéncia de uma demanda reprimida de mobilidade urbana que, apesar dos riscos
associados a motocicleta, tem crescido rapidamente em todo o pais (JUNIOR e
FILHO, 2010). No Amazonas nédo foi diferente, os mototaxistas surgiram ainda na
década de 1980 e rapidamente, na década seguinte, conquistaram as ruas
simultaneamente & expansdo do uso das motocicletas no pais (FILHO, 2007). O
fenbmeno coincide, portanto, com o da precarizacdo das condi¢bes de trabalho, que
se tornou mais visivel a partir da década de 1990 nas cidades brasileiras
(GONCALVES e JUNIOR, 2002). Nas cidades do Amazonas o servico de mototaxi é
organizado por meio de Associacdes e/ou Sindicatos, os quais incluem de 60 a 80
mototaxistas. Esta organizacdo ndo significa que os municipios tenham leis ou
diretrizes especificas, mantendo o servico na informalidade mesmo que haja uma
organizacao formal de classe. Campos (2007), ao levantar os dados de organizacfes

de mototaxistas nas cidades ao longo da calha do rio Solimées e Amazonas, mostrou
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a existéncia de um conjunto consideravel de associa¢des/sindicatos nestas cidades
(Figura 5).

Figura 5: Distribuicdo espacial dos servicos de mototaxi e associa¢des na calha dos
rios Solimdes e Amazonas, 2006.
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N&o ha davidas quanto a extrema importancia de compreender o impacto deste
meio de transporte no sistema urbano, na precarizacdo do trabalho e no
endividamento da populacdo do interior do estado do Amazonas. Com o intuito de
compreender estes processos escolheu-se concentrar a pesquisa na categoria do
mototaxista, tracando o seu perfil socioecondmico em duas cidades médias do
Amazonas, Itacoatiara e Parintins. A estratégia metodologica adotada foi o estudo de
caso, que possibilita uma verificacdo empirica de evidéncias qualitativas e
guantitativas em uma perspectiva interdisciplinar (YIN, 2005). Para tanto, além do
material bibliografico e de dados secundérios, foram realizados levantamentos
empiricos’ em ambas as cidades visando coletar informacdes em estabelecimentos
que comercializam motocicletas, instituicbes financeiras, prefeitura, DETRAN-AM,

hospitais, bem como junto aos mototaxistas, e identificar as alteragcdes no espaco

% Entre outubro de 2010 e marc¢o de 2011 em ltacoatiara, e em abril de 2011 em Parintins.
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urbano decorrentes do uso das motocicletas. Inspirado na metodologia do IPEA?, foi
desenvolvido um formulario a ser aplicado aos mototaxistas nas cidades amazénicas.
Aplicado inicialmente em Itacoatiara e aperfeicoado em Parintins, o formulario teve o
intuito de obter dados que tragassem um perfil socioecondmico daqueles profissionais.
Eles foram entrevistados no local onde costumam esperar por sua clientela (pontos); a
amostra incluiu 10% dos permissionarios® existentes na cidade, cento e quatro (104)
em Itacoatiara e trinta e nove (39) em Parintins.

Os resultados obtidos mostram especificidades intraurbanas mesmo entre as
cidades médias no Amazonas, ressaltando a complexidade implicada na andlise do

sistema de transporte em uma regido vasta e diversificada.

PARINTINS E ITACOATIARA: UM OLHAR A PARTIR DA MOTOCICLETA

Parintins possui 102.033 habitantes, é assim a segunda cidade mais populosa
do Amazonas; Itacoatiara, a terceira cidade mais populosa do Amazonas, tem 86.839
habitantes (IBGE, 2010). A agropecuaria (14,96%) e os servigos (74,50%) tém
participacdo expressiva no PIB de Parintins. Os principais repasses municipais de
Itacoatiara e Parintins s&o respectivamente o Fundo de Manutencdo e
Desenvolvimento da Educacdo Béasica e de Valorizacdo dos Profissionais da
Educacdo - FUNDEB (41,93% e 46,12%), ICMS (35,39% e 26,83%) e o Fundo dos
Municipios - FPM (20,79% e 25,84% do total de transferéncias). Estes dados
demonstram a fragilidade da economia urbana em ambas as cidades, baseada
principalmente em servicos sustentados pela demanda do funcionalismo publico local
e repasses do governo federal.

Em 2010 a frota de veiculos era composta por 73,66% de motocicletas e
motonetas em Itacoatiara e 87,81% em Parintins (SEPLAN-AM, 2010). Nestas
cidades, a motocicleta € utilizada pela maioria da populagdo, como meio de trabalho,
lazer e transporte, o que a torna uma mercadoria singular. Neste contexto, Parintins e
Itacoatiara se destacam entre as cidades do interior do Amazonas ndo somente por
terem a maior frota de motocicletas, mas também pelo acentuado crescimento da frota

em termos percentuais.

3 "Impactos sociais e econdmicos dos acidentes de transito nas rodovias brasileiras / 2006" - IPEA -
Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada.

‘0 transporte permissionario existe a partir da regularizagdo dos veiculos de transporte informal, onde a
sua legalizac¢éo ocorre por presséo politicamente organizada (SANTOS,2011, p 54).

17
Caderno Prudentino de Geografia, Presidente Prudente, n.35, v.2, p.5-27, ago./dez.2013.



Precarizacéo sobre duas rodas:uma analise do servico de mototéaxi (...).Moisés A. T. Pinto e Tatiana Schor.

Apesar de serem cidades proximas e localizadas na calha do mesmo rio,
Itacoatiara e Parintins tém fungdes distintas na rede urbana. No Estado do Amazonas
0 ciclo da juta (Corchorus Olitorius), menos opulento em termos de ganhos
econdmicos na escala nacional, porém de grande impacto socioecondmico na regido,
deixou marcas no tecido urbano de diversas cidades do Amazonas, como em
Parintins. Outras atividades econémicas como a extragdo de madeira, que nao sao
consideradas tradicionalmente como ciclos também impactam o tecido urbano de
diversas cidades, tal como Itacoatiara.

As cidades de Itacoatiara e Parintins surgem como consequéncia do processo
de intensificacdo da ocupacdo Luso-Brasileira na Amazénia a partir do século XVIII
com a implantacdo da Companhia Geral do Grao-Para e Maranh&o (1755). J& no
século XIX, a Vila de Serpa e a Vila Bela de Imperatriz sdo elevadas a categoria de
cidades tornando-se Itacoatiara e Parintins, respectivamente. As duas cidades
modernizam-se gragas aos investimentos propiciados pelo desenvolvimento da
economia do latex, destacando-se pelo crescimento populacional e por suas
economias. Em Itacoatiara, segundo Oliveira (2007) um dos fatores dessa
modernizacdo na cidade é a implantacdo de sua alfandega em 1872, criada para
reforcar a politica de autonomia empregada pelo Amazonas a fim de sair da
dependéncia do Para, tornando esta cidade em um dos centros exportadores de
borracha do Estado, sendo que o latex vinha dos mais distantes seringais,
especialmente do rio Madeira e regido (SCHOR e MARINHO, 2013).

Com a retirada de sementes e mudas de seringueiras na década de 1880 e
distribuidas em toda Asia, quente e Gimida, a borracha brasileira ganha concorréncia
no mercado mundial, sendo, no periodo de 1911-1920, ultrapassada pela producao
asiatica. A estagnacdo comercial e econdmica resulta na diminuicdo do afluxo
migratorio para a Amazonia, assim como a existéncia de certo refluxo para as areas de
origem. Uma das consequéncias desse processo é a diminuicdo absoluta da
populacdo das pequenas cidades. No entanto, nesse periodo, alguns dos pequenos
nucleos urbanos apresentaram crescimento importante, porquanto fatores presentes
em sua area de influéncia demonstraram certo dinamismo (SCHOR e MARINHO,
2013).

Um dos exemplos que se destaca sdo as cidades do médio Amazonas
“revalorizadas a partir de 1935, aproximadamente, pela introdugéo e difusdo, pelos
japoneses, da cultura da juta praticada nas varzeas do Amazonas no trecho entre

Manaus e Santarém” (Corréa, 1987, p. 55). O ciclo econémico da juta (Corchorus
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Olitorius) tem seu inicio no municipio de Parintins, ampliando o cultivo posteriormente
para outros municipios do Amazonas e do Para. A cidade de Itacoatiara também
participara de maneira significativa nesse ciclo que se estende de 1932 a primeira
metade da década de 1980. Para a rede urbana desse periodo, o ciclo da juta
consolidou a representatividade econémica das duas cidades em relagdo as demais e
dinamizou o intercambio comercial com a capital do Estado (SCHOR e MARINHO,
2013).

O municipio de Itacoatiara no inicio da década de 1970 retoma o caminho do
desenvolvimento, devido ja nesse periodo a economia da juta dar sinais de declinio. A
parceria entre 0o Estado, com o0s incentivos fiscais disponibilizados da
Superintendéncia da Zona Franca de Manaus (SUFRAMA) e capital privado, promove
a instalagdo das unidades industriais madeireiras, elevando-se a cidade,
posteriormente pelo Estado, como novo polo madeireiro na Amazbnia. Nessa década,
Itacoatiara tem o0 maior crescimento demografico de sua histéria, ocorrendo no inicio
da década de 1980 a inversao populacional, possuindo a cidade mais habitantes que o
campo. Contudo, no final da década de 1980 e inicio de 1990, as atividades industriais
madeireiras comecavam um periodo de crise. Como reflexo da crise, grandes
empresas foram vendidas ou fecharam como a Carolina Industria e Comércio de
Madeiras Tropicais S/A e a Gethal Amazonas S/A. Em 1997 o municipio esboca
possivel sinal de mudanca com a criacdo do Pdélo Moveleiro, mas sem grande
resposta, o ano de 2000 marca o fim dessa economia (SCHOR e MARINHO, 2013).

Em 1995 na parceria entre o governo do Estado e o grupo mato-grossense
André Maggi criou-se o Terminal Portuario Privativo Misto de Itacoatiara (TPPMI). O
objetivo do Terminal era a reducdo dos custos de transporte da soja do Mato Grosso,
até entdo feito pelos portos de Paranagua-PR ou Santos-SP. A soja sai da regido da
Chapada dos Parecis até o Terminal Graneleiro de Porto Velho-RO, dai € embarcada
em balsas que fazem o percurso até Itacoatiara pela hidrovia Madeira/Amazonas. A
posicdo estratégica do Terminal em Itacoatiara possibilita maior facilidade de
escoamento da producdo da soja para os Estados Unidos e reduz o percurso para a
Africa e Europa (SCHOR e MARINHO, 2013).

Para o municipio de Itacoatiara o terminal trouxe desenvolvimento em diversos
setores, a saber: 1) incentivos no agronegécio pelo Grupo André Maggi, por meio da
empresa Agropecuaria Jesuita Ltda, mediante o arrendamento de terras em suas trés
fazendas no municipio para o cultivo rotativo de arroz e soja; o beneficiamento é feito

pela prépria empresa e comercializado em Itacoatiara e Manaus; 2) 0os empregos
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diretos e indiretos produzidos pelas empresas que compdem o holding do Grupo
André Maggi; 3) o alto volume de exportacdo das empresas que utilizam o terminal
como Amaggi Exportacdo Importacéo Ltda, Bunge Alimentos S/A e Agricola e Pecuéria
Morro Azul Ltda (OLIVEIRA, 2007).

Em Parintins o ano de 1975 marca a chegada do municipio no topo no ranking
do efetivo de rebanho bovino no Estado do Amazonas, apds esse ano até 2010 o
municipio oscila entre a primeira e a terceira posi¢cdo (IBGE, Censo Agropecuario
1974-2010). A agropecuaria cresceu de modo bastante significativo em Parintins,
sendo essa uma das principais atividades econ6micas.

A década de 1980 marca o declinio da economia da juta em Parintins com a
faléncia em 1984 da principal fabrica desse setor na cidade, a Companhia Fabriljuta de
Parintins. Nas industrias do Amazonas os custos de produgdo cresciam, enquanto que
a capacidade de absorcéo do mercado consumidor se reduzia. Em decorréncia desse
fato ha a inversao populacional no municipio, a cidade, pela primeira vez, concentra
mais habitantes que o campo. Desde entdo esta realidade se mantém: o esvaziamento
da &rea rural do municipio e o crescimento populacional da cidade. Contudo, nessa
mesma década surge uma nova atividade econémica a revigorar o municipio pos-
declinio da economia da juta. O Festival Folclérico do Boi-Bumba de Parintins ganha
félego, tornando-se a principal atividade econdémica da cidade, fazendo-a conhecida
nacional e internacionalmente (SCHOR e MARINHO, 2013; RODRIGUES, 2011).

Apesar destas mudancas, ambos 0s municipios continuam se destacando na
producéo rural, sendo Itacoatiara o maior produtor de abacaxi do estado do Amazonas
e a Juta e malva continuam lavouras importantes no municipio de Parintins. Os dados
de 2012 mostram a importancia do setor primario em ambos 0s municipios

destacando-se o de Itacoatiara (Tabela 05).

Tabela 05: Lavouras Temporérias, quantidade colhida, Itacoatiara e Parintins, 2012

Abacaxi (mil  Arroz  Feijao Juta Malva  Mandioca  Milho

frutos) (ton) (ton) (ton) (ton) (ton) (ton)

Itacoatiara 54.700 210 418 185 270 36.000 3.900
Parintins 100 60 71 300 396 62.000 237

Fonte: IBGE, 2013

Ambos municipios tem um setor primario tradicionalmente importante porém

tem-se uma mudanca radical na Amazénia a partir da década de 1990: a crescente
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importadncia do setor terciario, o de servicos. Sem duvida, em muitas cidades a
principal economia € a do “colarinho branco” ou como se costuma dizer no Amazonas,
“‘do contra-cheque” dos funcionarios publicos (de todas as esferas), dos militares e
desde o crescimento da aposentadorias na década de 2000, dos aposentados. Neste
contexto, ao se analisar o espaco intra e interurbano dessas duas cidades, Itacoatiara
e Parintins, pode-se perceber uma dindmica urbana vinculada ao comercio, a
educacdo e ao precario sistema financeiro (SCHOR e MARINHO, 2013). E neste
contexto que o trabalho do moto-taxista ganha importancia tanto em termos de
dindmica econbmica e geracdo de emprego, mesmo se precarios

As mudancas na legislacdo e a substituicdo da madeira por estruturas
reaproveitaveis de aluminio na industria foram alguns dos fatores que colaboraram
com a reducdo da demanda por produtos madeireiros — Itacoatiara possuia a Unica
madeireira certificada do estado. Segundo Oliveira (2007), a crise na industria
moveleira deixou numa situacdo social precaria muitos trabalhadores sem ocupacao,
que tiveram entdo de tirar seu sustento na informalidade. Constatou-se que a
decadéncia da industria moveleira na cidade coincide com o aumento do uso das
motocicletas e o aumento do nimero de mototaxistas.

Parintins € uma cidade média com dindmica econémica externa relacionada ao
Festival Folcldrico dos Bois-Bumbéas (OLIVEIRA e SCHOR, 2010; RODRIGUES, 2011)
e com uma forte influéncia na sua microrregido. O comércio é importante na economia
local, existindo também uma contribuicdo significativa da agropecuéria e do turismo,
principalmente devido ao Festival Folclorico conhecido internacionalmente. O setor
secundario do municipio, é constituido de micro-empresas voltadas para o
aproveitamento de produtos regionais como movelarias, alimenticias (polpas de
frutas), oleiras, confec¢fes, navais e metalUrgicas. A mao-de-obra formal é constituida
pelos funcionarios publicos e do comércio; o nivel de emprego é baixo e ha um
namero elevado de pessoas no mercado informal (MACHADO et. al, 2005).

Em ambas as cidades o desemprego foi levantado pelos entrevistados como o
principal motivo para o surgimento dos mototaxistas (principalmente em Itacoatiara). A
taxa de desemprego para o ano 2000 foi de 16,41% e 15,65% para Itacoatiara e
Parintins respectivamente. O desemprego em massa ndo tem ocorrido apenas nas
cidades Amazobnicas, € um fendmeno nacional desde os anos 1990, tendo o Brasil
atingido em 2002 a quarta posicédo no ranking do desemprego mundial (POCHMAN,
2006). Entre ficarem desempregados ou viajarem até Manaus em busca do “eldorado”

no PIM, muitos optaram pelo trabalho como mototaxistas. A relacdo motocicletas para
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cada 100 habitantes nas cidades contempladas neste estudo aumentou de 2 para 8
em Itacoatiara, e de 4 para 12 em Parintins em apenas nove anos.

A analise dos resultados obtidos por meio dos formuléarios aplicados em ambas
cidades constatou que o servico de mototaxista € uma atividade com patente
participacdo masculina, com os numeros girando em torno de 92% (Itacoatiara) e 95%
(Parintins) do total. Entretanto os maiores faturamentos sdo encontrados entre as
mulheres. Constatou-se nas entrevistas com 0s usuarios que as mulheres "transmitem
mais seguranca" do servigo e, portanto, tem a preferéncia da clientela. Em Parintins
encontramos 0s mototaxistas que trabalham ha mais tempo (54,28% entre 5 e 10 anos
e 37,72% mais de 10 anos), ao contrario de Itacoatiara (com 29% até 5 anos), 0 que
indica que Parintins tem um grupo de moto-taxistas que estd a mais tempo na
profissao.

Quando perguntados sobre a profissdo anterior a de mototaxista, em Parintins
28% e em ltacoatiara 24% dos entrevistados responderam que haviam trabalhado no
comércio; na industria em Manaus 8% e 5%; em servicos 13% e 24%
respectivamente. Os mototaxistas que trabalhavam anteriormente nas inddstrias de
madeira em Itacoatiara foram 22% e os desempregados, 11%; em Parintins 0s que
nado possuiam emprego anterior foram 13% dos entrevistados.

No que tange ao faturamento, foi levantado o faturamento bruto, sem descontar
nenhum gasto e considerando apenas os ganhos na profissdo em tela. As respostas
eram dadas por faturamento diario ou semanal (o que o entrevistado pudesse afirmar
com maior precisdo) e o valor posteriormente convertido para mensal, considerando-
se, para fins de padronizacdo, o més de trabalho igual a 30 dias. Constatou-se que
Itacoatiara possui 0 menor faturamento bruto — 47,97% dos mototaxistas entrevistados
tém faturamento bruto abaixo de R$575,00 reais — em contraste com Parintins, onde
43,90% dos entrevistados tinham faturamento bruto acima de R$950,00.

Se considerarmos o salario minimo oficial estipulado pelo governo federal, que
no periodo das entrevistas era de R$545,00, o nUmero de mototaxista que receberam
remuneracédo igual ou superior ao salario minimo vigente na época foi de 52,03% em
ltacoatiara e 87,8% Parintins. Quando considerado o salario minimo necessario
calculado pelo DIEESE, que em abril de 2011 foi de R$ 2.255,84, verificamos que
nenhum dos entrevistados recebe sequer um salario minimo necessério como
faturamento bruto.

Podemos apontar como principal motivo dessa assimetria no faturamento o

excesso de oferta do servigco na cidade de Itacoatiara, que conta com pouco mais de

22
Caderno Prudentino de Geografia, Presidente Prudente, n.35, v.2, p.5-27, ago./dez.2013.



Precarizacéo sobre duas rodas:uma analise do servico de mototéaxi (...).Moisés A. T. Pinto e Tatiana Schor.

mil mototaxistas, uma razao de oitenta e seis habitantes por mototaxista. Situac&o
bem diferente da cidade de Parintins, com trezentos e noventa mototaxistas e uma
razdo de duzentos e sessenta e um habitantes por mototaxista. Neste caso, a
regulamentacdo da profissédo, o uso padronizado de coletes com identificacdo e a
constante fiscalizacdo do servi¢o (realizada inclusive pelos proprios mototaxistas) foi
um fator importante para o aumento do faturamento, porém foi ainda imposto um limite
de permissionarios na cidade (reduzindo a oferta do servico) que ndo pode ser
ultrapassado.

O acesso aos veiculos da-se principalmente pelo financiamento por intermédio
dos bancos, agéncias financeiras, e pela prépria concessionaria. Em Itacoatiara o
financiamento é utilizado por 79% dos entrevistados (grafico 3). Outro fato importante
€ o aluguel de motos para ser utilizadas no servico. Os mototaxistas que se
consideram endividados em Itacoatiara e Parintins constituem 74% e 26% dos
entrevistados; quando perguntados sobre o exercicio de outra profissdo/atividade
remunerada além da de mototaxi, 59% em Parintins e 63% em Itacoatiara,
responderam que ndo possuem outra atividade. Portanto, ser mototaxista é a atividade
principal para a maioria. Os que exercem outra atividade fazem aos “bicos” na
construcao civil, sédo funcionarios publicos ou prestadores de servico que recorrem ao
trabalho como mototaxistas para complementar a renda. Outro dado que chama a
atencdo é o percentual de acidentes envolvendo motocicletas nas cidades
pesquisadas. Considerando os acidentes absolutos entre mototaxistas e 0s outros
modais, temos uma grande participacdo das motocicletas em acidentes em Parintins e
Itacoatiara (68,1% e 54,5%), que nos levou a fazer uma ponderacao pela frota de cada
veiculo citado na pesquisa.

Os mototaxistas expdem-se aos mais diversos riscos, que decorrem das
condi¢Bes precarias inerentes ao meio ambiente ou do proprio processo operacional
de suas atividades, desgaste fisico e emocional em decorréncia longas jornadas de
trabalho sem conforto ergonémico; h4 ainda exposigéo a violéncia (SILVA et al., 2011).
Quando questionados sobre os principais problemas com relacdo a saude, a grande
maioria dos entrevistados respondeu o tempo de exposi¢ao solar, dores nas costas e
nos punhos, além do medo de acidentes devido ao grande nimero de animais soltos
na rua.

No que tange ao nivel de escolaridade, a maior parte dos mototaxistas tem, em
Itacoatiara e Parintins respectivamente, ensino fundamental incompleto (32,69% e

38,46%) ou médio completo (17,31% e 5,13%). O ensino superior € mais presente em

23
Caderno Prudentino de Geografia, Presidente Prudente, n.35, v.2, p.5-27, ago./dez.2013.



Precarizacéo sobre duas rodas:uma analise do servico de mototéaxi (...).Moisés A. T. Pinto e Tatiana Schor.

Parintins (12,8%), mas ndo ha correlacdo com a renda, 0 que mostra apenas que a
dificuldade de entrar no mercado de trabalho esta presente até mesmo entre aqueles
com educacao superior.

Este conjunto de resultados aponta como as caracteristicas de cada cidade,
em especial da sua histéria econdmica e de seu planejamento urbano, condicionam a
maneira como o sistema de transporte de mototéxi funciona, implicando em graus
diferenciados de informalidade e precariedade.

Em Itacoatiara a fragilidade de sua dindmica econdmica e as poucas diretrizes
sobre o0 processo de trabalho, o perfil socioecondmico tracado dos mototaxistas é de
extrema precariedade, com baixos indices de escolaridade, sobrecarga de trabalho,
altas taxas de acidentes e por fim baixo faturamento. Ja em Parintins, com uma
din&mica regional mais concentrada e limitacdo ao numero de mototaxistas, o perfil ja
é diferente, com maiores taxas de escolaridade e faturamento, porém a jornada de
trabalho é extensa e os acidentes constantes.

Consideramos que a principal diferenca entre ambas as cidades esta
relacionada a limitagcdo da entrada de mototaxistas no mercado de trabalho. Parintins
tem diretrizes especificas, instituidas em Lei Organica Municipal e pela Lei Municipal
N° 396/2007-PGMP, que inclusive estado presentes no Plano Diretor Urbano, enquanto

em Itacoatiara o acesso € livre, sendo impreciso o numero de mototaxistas na cidade.

CONSIDERACOES

A analise mostra como cada cidade difere e que o numero absoluto de
veiculos, neste caso de motocicletas-mototaxis, ndo implica em desenvolvimento.
Assim sendo, ndo podemos considerar o maior consumo de motocicletas como um
indicador do desenvolvimento local, numeros muitas vezes utilizados para este fim. A
venda de motocicletas esta associada aos interesses das montadoras multinacionais,
a um mimetismo cultural, a falta de alternativas econémicas e de transporte publico e,
principalmente & facilidade de crédito, e ndo necessariamente ao maior nivel de
emprego ou melhor qualidade de vida. Pelo contrario, a fragil situagdo em que se
encontram os mototaxistas em Itacoatiara € um reflexo de uma néo-interiorizagdo do
desenvolvimento promovido pelo PIM, que concentra riqgueza e emprego em Manaus,
e da auséncia de politicas eficazes para o desenvolvimento e mobilidade nessas

cidades.
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O estudo aponta a importancia da implantacdo de leis municipais que
regulamentem a profissao visando tirar da informalidade e da precarizagdo, em
especial com relacdo ao endividamento, uma parte significativa da Populacéo
Economicamente Ativa, em especial de jovens adultos, das cidades enfocadas.

Pode-se concluir que as politicas de incentivo fiscal e tributario para as
montadoras de motocicletas se instalarem no Polo de Duas Rodas e demais industrias
do Polo Industrial de Manaus mantem a configuracdo da rede urbana ultra-
concentrada na capital. O impacto do Polo de Duas Rodas nas cidades do interior do
Amazonas possivelmente ndo é diferente do que acontece nas demais cidade
pequenas e médias no Norte e Nordeste do Brasil onde a profissdo precarizada de
moto-taxista é a principal alternativa econbmica para os jovens. A politica industrial
quando analisada na escala intraurbana mostra as desigualdades inerentes ao

sistema e a precaria distribuicdo de riqueza que assola o pais.
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