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A INTERMODALIDADE NA EUROPA E NO BRASIL:
O PORTO DE PEDERNEIRAS-SP COMO PONTO
NODAL
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Resumo

A globalizacé@o se caracteriza pela existéncia de espacos mutantes, que
sdo decorrentes da propria logica do sistema capitalista. Partindo dessa
premissa, a produg¢do do espago e da paisagem, a partir das forgas
produtivas, conduz a um aumento da divisdo do trabalho e das
contradigbes sociais, diante de uma dialética intrinseca aos diferentes
espacos geogréficos. A acumulacdo de capitais no limiar do século XXI
se baseia em processos de re-ordenamentos, como os de carater
técnico-cientifico-informacional e puablico-privado, resultando num
desenvolvimento desigual entre os diferentes territérios, sendo que as
acoes, articulagbes e investimentos publicos e privados sdo fatores que
possibilitam a existéncia desses antagonismos. Tal fato caracteriza as
diferentes realidades brasileira e européia no que tange a integracéo dos
diferentes modais de transporte de cargas e passageiros, bem como as
politicas do setor. Assim, o Porto Intermodal de Pederneiras-SP, que
integra o sistema de circulacdo e transportes Tieté-Parana, representa a
utilizagdo da intermodalidade visando a otimizacdo do transporte de
mercadorias e a integracéo de diferentes territorios.

Palavras-chave: intermodalidade, cargas, infra-estruturas, logistica,
interacdes.

Abstract

Globalization is characterized by the existence of changeable spaces,
resulting from the own capitalist system. The production of the space and
landscape from productive forces leads to an increase of the work
division and the social contradictions, facing the dialectic of different
geographic spaces. The capital accumulation on the beginning of the
21st century is based on reordering procedures, such as the technical-
scientific-informational and public-private ones, resulting in an unequal
development among the territories, and the actions, articulations and
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public investments are factors that enable the existence of these
antagonisms. It characterizes the Brazilian and European different
realities regarding the integration of different modals of load and
passenger, such as the politics of the sector. Thus, the Intermodal Harbor
of Pederneiras, which integrates the system of circulation and
transportation Tieté-Parana, represents the use of intermodality to the
optimization of commodities transportation and the integration of different
territories.

Key-words: intermodality, loads, substructures, logistic, interations.

Introducéo

O atual processo de globalizacdo da economia e dos
mercados € conduzido em funcdo dos interesses das grandes
corporacbes e dos tecnocratas. Compreender a contemporaneidade
significa considerar diversos elementos, aspectos e agentes imbricados
gue constituem uma rede complexa de relacdes e interacdes. A insercdo
dos espacos na mundializacao do capital (CHESNAIS, 1996), juntamente
com a introducdo de novos sistemas técnico-informacionais, determinou
sobremaneira as mudancas de relacionamento entre o local e o global.
Como revela Santos (1996, p. 48):

A globalizacdo constitui o estagio supremo da
internacionalizacdo, a amplificacdo em sistema-
mundo de todos os lugares e de todos os individuos,
embora em graus diversos. Nesse sentido, com a
unificacdo do planeta, a Terra torna-se um so e
tnico mundo e assiste-se a uma refundicdo da
totalidade-terra.

Os territérios apresentam varias realidades que convivem
dialeticamente, constituindo um contexto de dominio do grande capital
privado, podendo-se destacar as inter-relacdes entre instituicdes e
individuos, a transformacdo dos espacos e da paisagem e as
especializagbes funcionais e produtivas, resultantes da modernizacdo
dos transportes. A expanséo do sistema de comunicagéo e transportes e
a formacdo de redes e fluxos levam a reducdo do tempo de
deslocamento entre os diferentes espacos e modificam a divisdo social e
territorial do trabalho (CASTELLS, 2000). Para garantir a fluidez na
circulagdo material e imaterial é fundamental a construgdo e
readequacdo das bases materiais (infra-estruturas) e a otimizacdo da
gestdo e da logistica, visto que as transformacdes decorrentes da
economia flexivel e da forte competicdo entre as empresas demandam
constantes inovacgdes tecnoldgicas e produtivas, bem como adaptacdes
ao mercado.
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Diante da globalizacdo, atribuir relevancia ao sistema de
circulagdo e transportes € condi¢do indispensavel para fomentar as
interacbes espaciais (CORREA, 1997), a integracdo dos territorios, o
comércio, a producédo e os fluxos de mercadorias e pessoas. Assim, 0
transporte hidroviario interior e maritimo e a intermodalidade sé&o
alternativas que devem ser mais exploradas no Brasil, mediante maiores
investimentos e iniciativas para aumentar e qualificar suas infra-
estruturas e elevar o fluxo de meios circulantes.

O arcabougco tecnolégico existente na atualidade é
permeado pela cooperacgéo e interdependéncia entre o sistema virtual e
a rede fisica. A primeira, representada pelo sistema informacional e
pelas telecomunicacdes, surge a partir das infra-estruturas existentes no
espaco (aparelhos, linhas e cabos de extensdo, por exemplo) e ainda
auxilia os nés de convergéncia de fluxos no territério, como portos,
aeroportos, estagbes rodovidrias e ferrovidrias, entroncamentos
intermodais etc (SILVEIRA, 2007). Os fixos existentes no espago sdo a
base para a existéncia da fluidez e para a formacdo de redes entre
diferentes cidades, regides, estados e paises, fomentando o
desenvolvimento e as interacdes sociais, culturais, econdmicas e
financeiras. Ademais, a utilizacdo dessas tecnologias em curso no
mercado conduz ao aperfeicoamento da producdo e da prestacdo de
servigos, beneficiando a economia e toda sociedade.

O transporte de cargas representa uma significativa quantia
dos custos acrescidos ao valor final das mercadorias. Tal fato repercute
diretamente no aumento dos gastos dos individuos e familias com a
compra de produtos e, até mesmo, na queda do consumo dos bens
diante da impossibilidade de acesso de parte da populagéo brasileira. O
aprimoramento das infra-estruturas e do sistema de transportes — com
destaque a intermodalidade — significa dinamizar a economia local,
regional e nacional, gerando resultados positivos a toda sociedade. A
circulagdo no territorio deve ser fluida, evitando-se ao méximo os
obstaculos e empecilhos que prejudicam a intensificagdo dos fluxos
materiais e imateriais e as interagbes espaciais (CORREA, 1997).

A logistica de transportes e 0s meios e vias existentes
provocam consequéncias econdmicas e sociais, variando de acordo com
suas caracteristicas e qualidades. Estdo ligados a uma complexa e
imbricada rede de atividades e fungBes presentes no territério, e também
determinam a dinamica e integracao interna e externa (SILVEIRA, 2007).
Diante disso, obter maior eficiéncia nas praticas gerenciais e a
modernizacdo das infra-estruturas sdo essenciais para que a articulacdo
seja intensa e facilitada, visando reduzir os custos com transporte,
assegurar maior seguranca e mobilidade, diminuir as perdas e danos nas
mercadorias, garantir o menor tempo de entrega dos bens aos
consumidores, qualidade no armazenamento e transbordo das cargas,
cooperacao entre os modais de transportes (intermodalidade), entre
outros.
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A agricultura no Brasil se caracteriza, cada vez com mais
intensidade, pela légica da modernizacdo e da internacionalizacao,
impondo a necessidade de exportacao. Parte da producéo € voltada ao
mercado externo e contribui com o superdvit da balanca comercial
brasileira e, por conseguinte, aumenta a obtencdo de receitas pelo
Estado, ou seja, existem diversos espacos agricolas dentro do territério
nacional integrados e articulados & economia internacional. O destaque
do agronegécio — representado pela presenca de muitas agroinddstrias
no territorio brasileiro, como as usinas de acUcar e &lcool no interior do
Estado de S&o Paulo — e as exportacdes de commodities® induzem a
necessidade de modernizacdo e expansdo das infra-estruturas e dos
modais de transporte no pais.

Diante disso, destaca-se o funcionamento da Hidrovia Tieté-
Paranda e dos portos intermodais no escoamento de cargas, pois
interligam diversos espacos, fomentam a producdo e facilitam a
distribuicdo das mercadorias aos centros de demanda. O Porto
Intermodal de Pederneiras, por sua vez, estad inserido no sistema
hidroviario Tieté-Parana e, através da intermodalidade, soja, farelo de
soja, sorgo e milho sdo transportados até o Porto de Santos,
representando novas alternativas para a reestruturacdo da matriz de
transportes no Brasil e, sobretudo, no Estado de Sao Paulo.

A partir do exposto, o trabalho esta estruturado em trés
partes, quais sejam: a primeira realiza uma caracterizacdo da
intermodalidade na Europa e da politica de transportes conjunta dentro
da Unido Européia; a segunda apresenta as deficiéncias e alternativas
quanto ao transporte intermodal no Brasil; e a terceira trata do estudo de
caso do Porto Intermodal de Pederneiras-SP, inserido no sistema de
transporte Tieté-Parana.

A intermodalidade na Europa

A abertura das fronteiras e a disponibilidade de um sistema
de circulacéo e transportes com tecnologias de ponta tém oferecido aos
europeus mobilidade social, material e imaterial de alta qualidade. As
mercadorias sao escoadas de maneira rapida e eficaz das unidades
produtivas para os centros de demanda, rompendo as fronteiras
nacionais. A Unido Européia tem contribuido muito intensamente a
difus@o do transporte intermodal, mediante a busca pela eliminacdo dos
entraves fisicos, juridicos, burocraticos e técnicos a fluidez. Diante desse
guadro, cabe destacar que o Brasil se encontra muito aquém do modelo
europeu, prejudicando o comércio e a economia nacional.

A capacidade de transportar pessoas e mercadorias com
rapidez e eficiéncia a um baixo custo é um dos principios centrais da
I6gica de transportes da Unido Européia, visto que € um aspecto

® Produtos primarios que s&o vendidos ao mercado externo (exportados).
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essencial para a existéncia de uma economia dinamica e de uma
sociedade coesa. O setor dos transportes € responsavel, em grande
medida, pela solidificacdo e integracdo da Uniao Européia, ao passo que
emprega mao-de-obra em diversas atividades, como operacdo de
terminais, logistica organizacional, prestacdo de servicos, manutencao
de equipamentos e meios de transporte, carregamento,
descarregamento, movimentacdo de cargas, entre outros.

A eliminagdo dos entraves ao comércio e a circulagédo entre
diferentes paises que compdem o bloco tem incrementado o volume do
transporte de baixo, médio e longo cursos de mercadorias e passageiros.
Tal fato esta em plena ascensdo com a entrada de varios paises do leste
europeu na Unido Européia, aumentando o mercado consumidor intra-
bloco. Paises como a Alemanha, Frangca e Holanda possuem uma rede
otimizada de transportes, com destaque para os modais ferroviario e
hidroviério, assegurando grande fluidez na movimentacdo de cargas e
pessoas. A bacia do Reno-Ruhr é a principal via de escoamento de
produtos industriais e matérias-primas da Alemanha em direcao,
principalmente, ao Porto de Roterd&, na Holanda.

A livre circulacdo de bens, pessoas, capitais e servicos
dentro da Unido Européia fomentou o sistema de comunicacdo e
transportes entre os paises membros, articulando e integrando-os de
maneira a intensificar as atividades comerciais e os fluxos imateriais,
com destaque para a informética e as telecomunicagdes. A légica dos
transportes em muitos paises da Europa é voltada aos modais ferroviario
e hidroviério interior, diferentemente do Brasil, visto que em nosso pais
se tem uma estrutura de transportes baseada no rodoviarismo,
principalmente a partir do governo de Juscelino Kubitschek (1956-1961).
Assim, se no Brasil grande parte dos produtos industriais e agricolas séo
escoados via rodovias, em muitos paises europeus estes sao
transportados majoritariamente via ferrovia e hidrovia, como, por
exemplo, o minério de ferro extraido do Vale do Reno-Ruhr.

A Unido Européia promove grandes projetos de infra-
estruturas e logistica de transportes: as chamadas Redes
Transeuropéias (RTE). Dentre os projetos prioritarios, tem-se:

e Eliminac&o de pontos de estrangulamento nas principais vias fluviais
da Europa, como os rios Reno, Ruhr e Danubio;

e Regulamentacdo e maior fluidez do trafego nos trechos de
navegacao do litoral sul da Europa (Mar Mediterraneo);

e Constantes manutencdo e modernizagdo das principais linhas
ferroviarias européias;

e Parcerias e investimentos publico-privados na intermodalidade.

A reducgédo da utilizagcao do transporte rodoviario para certos
tipos de cargas, como matérias-primas e graos, e uma maior difusdo dos
modais ferrovidrio e hidroviario interior, perfaz um cenario de
readequacéo e reformulagédo do sistema de circulagéo e transportes no
Brasil, sendo um importante fator para o crescimento da economia
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nacional. Aliangas e cooperacdo entre agentes publicos e privados,
investimentos em fixos que geram fluxos, reducéo da burocracia, criagao
de uma cultura intermodal e a conscientizacdo em relagdo a menor
degradacdo ambiental realizada pelos modais ferroviario e hidroviario em
comparacao ao rodoviario sdo aspectos imprescindiveis para fomentar a
articulacdo e a integracao intra e inter-regional. Muitos paises europeus
visam diminuir o nimero de passageiros e mercadorias movimentadas
através das rodovias e aumentar o fluxo de transportes via ferrovias,
cursos fluviais e linhas aéreas. O modal rodoviério, por sua vez, fica
responsavel pelo transporte a curtas distancias.

Os paises membros da Unido Européia criaram, em 2001,
um programa voltado ao setor de transportes que enfoca Varios
aspectos, quais sejam:

e Reduzir para metade, até 2010, o nimero de acidentes nas rodovias;

e Aumentar os fluxos do transporte ferroviario de passageiros e
mercadorias;

e Reduzir os atrasos dos avides, mediante a criacdo de uma estrutura
integrada de controle do trafego aéreo;

e Investir mais no transporte hidroviario fluvial e maritimo e melhorar
0S servigos portuarios e as normas de seguranca;

e Combinar diferentes modos de transporte (intermodalidade), a fim de
permitir maior eficiéncia e reducdo dos congestionamentos, dos
custos e da poluicdo do meio ambiente;

e Adotar sistemas integrados de vendas de passagens e passaportes
e encaminhamento das bagagens em trajetos intermodais.

Acerca da politica de transportes da Unido Européia, alguns
aspectos sao primordiais, quais sejam:

o Existéncia de ferrovias e hidrovias modernas e eficientes;

e Valorizagéo de uma politica portuaria competitiva;

e Construcdo de sistemas de circulacdo e transportes inteligentes e
fluidos;

e Modernizagéo das infra-estruturas e otimiza¢é@o da logistica;

e Aumento da producdo de biocombustiveis, visando reduzir a
poluicdo atmosférica e a demanda pelos recursos naturais néo-
renovaveis, com destaque para o petréleo;

e Planejamento e busca de alternativas para assegurar a mobilidade e
acessibilidade no espaco.

Nos Estados Unidos e Europa o contexto referente aos
transportes fluvial e intermodal é muito diferente do brasileiro, elucidando
uma otimizacdo do escoamento de cargas e pessoas. Nos EUA foi
promulgada uma lei, em 1991, chamada ISTEA, "Intermodal Surface
Transportation Efficiency Act" (Lei da Eficiéncia do Transporte Intermodal
de Superficie), para contemplar o setor de transportes com uma
regulamentacdo mais atualizada e condizente com as recentes
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demandas e transformac¢des da economia e da sociedade estadunidense
e mundial.

O objetivo primordial que fundamentou a criacéo dessa lei foi
a estratégia dos Estados Unidos de desenvolver um sistema intermodal
de transportes em ambito nacional que seja economicamente eficiente e
gue contemple 0s mecanismos necessarios para manter competitiva a
economia do pais diante da globalizacdo, mediante a alocagcdo de
recursos e investimentos em infra-estruturas, regulamentacées juridicas,
reducdo dos entraves burocraticos e Parcerias Publico-Privadas (PPPs).
Ou seja, sdo normas e ac¢des que visam aumentar a fluidez intra e inter-
regional a partir de fixos e de uma logistica compativel com as
necessidades do capital e de toda sociedade, com grande ganho em
competitividade para os produtos estadunidenses no mercado global.

A utilizacdo de mais de um meio de transporte representa
agregar as vantagens de cada modal, que podem ser caracterizadas
tanto pela qualidade do servigo prestado, quanto pelo custo. Associado a
estas possibilidades é necessario considerar o tipo de produto a ser
transportado, bem como questdes de seguranca e degradacdo
ambiental, pois o que se busca com a intermodalidade ndo é a
competicdo, e sim, a cooperacao e integracao entre os diferentes modos
de transporte.

A intermodalidade no Brasil: infra-estruturas, logistica e
deficiéncias

A deficiente matriz de transportes do Brasil e a escassez de
politicas de expansao da intermodalidade representam um empecilho ao
desenvolvimento nacional. A intermodalidade significa um avanco
importante quanto ao transporte de passageiros e cargas. A integracao
entre rodovias, ferrovias e hidrovias interiores e maritimas, bem como a
presenca das novas tecnologias de informagdo e comunicacdes,
constituem uma base fisica que permite a otimizacdo do funcionamento
das varias modalidades de transportes, em seus aspectos operacionais,
comerciais e logisticos, visando a reestruturagdo como alternativa a
superagdo do Custo Brasil’ e fomento da produgao-distribuicdo no
territdrio.

Varios sdo o0s aspectos positivos quanto a escolha dos
modais ferroviario e hidroviario para o transporte de determinados tipos
de cargas, como graos, farelos, minérios, fertilizantes etc, podendo-se
destacar a menor degradacdo ambiental, valor baixo do frete, ndo
existéncia de congestionamentos, baixo indice de acidentes, menor
perda de cargas e maior constancia ao longo do trajeto. Por um lado, ha

* O termo Custo Brasil se refere as deficiéncias existentes no sistema de transportes do
Brasil, como infra-estruturas precérias e obsoletas, falta de investimentos e modernizagéo,
meios e vias de transportes ineficientes etc.
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reducdo do custo de transporte e do preco final dos produtos e, por
outro, eleva-se a competitividade das mercadorias nos mercados
nacional e global.
Principalmente a partir da segunda metade dos anos de
1990, varias empresas optaram em utilizar a intermodalidade como meio
de transporte de cargas no Brasil. Verifica-se, a partir desse periodo, um
relativo aprimoramento da logistica e das infra-estruturas visando
aumentar os fluxos materiais e a realizacdo de varias funcdes de
maneira qualificada, tais como: sistema de transporte integrado de
cargas, operacionalizacdo otimizada de terminais, armazenagem,
transbordo, acompanhamento da carga ao longo do trecho via GPS
(Sistema de Posicionamento Global), entre outras. A utilizacdo de
tecnologias ligadas a informacdo € um fator fundamental para a
otimizacdo da integracdo dos modais e atividades diversas, sendo muito
difundidas nos Estados Unidos, Europa e Japdo, mas ainda incipientes
no Brasil, sendo um fator que conduz, dentre varios aspectos, ao
desperdicio e perda de parte das cargas transportadas. Como revela
Silveira (2007, p. 138):
Os servicos de logistica envolvem alguns
segmentos, como a estratégia de distribuigdo fisica,
a administracdo de materiais e suprimentos, as
operacdes de movimentagdo de materiais, de
produtos, de transportes e de outros. A intengdo é
acelerar a disponibilidade de produtos e materiais
nos mercados e pontos de consumo com maxima
eficiéncia, rapidez e qualidade, com custos
identificaveis. Contudo, a armazenagem e 0
transporte eficientes, dependem da utilizagdo de
novas tecnologias e sistemas de gestédo. Portanto, o
conceito de logistica abarca diversas situacdes
ligadas a movimentagdo e a estocagem de produtos,
com objetivo  principal de aumentar a
competitividade em diversas escalas.

Diante das dimensdes continentais do territério nacional, é
fundamental assegurar maior mobilidade e fluidez na articulagdo e
integracdo inter-regionais, bem como dos centros produtores aos
mercados consumidores. E notério que a falta de planejamento e
politicas eficazes no que tange aos transportes sdo um empecilho ao
desenvolvimento nacional, assim, € imprescindivel a criacdo de novas
alternativas e conexdes intermodais estruturadas na cooperagao entre 0s
modais rodoviério, ferroviario e hidroviario. Por conseguinte, aumenta-se
a competitividade, reducdo do preco final dos produtos, geracdo de
novos empregos e o incremento da renda e do poder de consumo da
populacdo. A intermodalidade favorece o surgimento de novos centros
de distribuicdo e armazenamento de cargas, criando nés de
convergéncia de mercadorias no espago. Os novos poélos de
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concentracdo de cargas fomentam a circulacdo e a comercializagdo da
producéo regional, aumentando os fluxos mediante a existéncia de fixos
no espaco.

A navegacao nas hidrovias brasileiras, como a Tieté-Parana,
Paraguai, Madeira e S&o Francisco, através do planejamento e
cooperacao entre o poder publico e o capital privado, visando a
realizacdo de maiores investimentos em infra-estruturas e o
aprimoramento da logistica, pode gerar diversas vantagens aos
municipios existentes as suas margens, como o aumento das interacées
regionais e a dinamizacao econdmica dos territorios. A criacdo de uma
cadeia de transportes integrada, que compreende varias modalidades,
desde o centro produtor até o consumidor final, possibilita uma nova
dinamica socioecondmica e aumenta os fluxos de cargas no espaco.

Para a otimizacdo desse sistema de circulagdo €
fundamental uma logistica compativel visando aumentar a velocidade do
transporte de cargas, reduzir o capital ndo-produtivo e a estocagem
excessiva de mercadorias, maior eficiéncia na entrega das encomendas,
arrefecer o tempo de producéo e distribuicdo, melhoria da qualidade das
vias e meios de transporte, seguranca no transbordo de cargas,
diminuicdo do tempo das cargas nos portos e aeroportos e maior fluidez
nas principais vias de acesso aos portos de exportagéo brasileiros.

Os produtos predominantemente transportados via fluvial e
intermodal sdo aqueles de baixo valor agregado e, dentre eles, as
commodities, como minério de ferro, graos e derivados. Assim, para que
estes sejam mais competitivos é indispensavel um sistema de transporte
eficiente e cooperativo, pois o custo de escoamento tem um reflexo
direto no preco final das mercadorias nos mercados externo e interno.
Diante da globalizagdo e do acirramento da concorréncia internacional,
cada vez mais se busca a reducdo dos custos de transportes e maior
confiabilidade no servico prestado, sendo assim, o uso da
intermodalidade no Brasil surge como grande oportunidade para o
crescimento macroecondmico e superacdo dos entraves que intensificam
o Custo Brasil.

Embora existam possibilidades que contemplem a utilizacdo
de mais de um modal no transporte de cargas no Brasil, estas iniciativas
ainda esbarram em infra-estruturas precarias e obsoletas, na logica de
transportes exacerbadamente rodoviaria, na falta de investimentos,
ineficiéncia dos portos e terminais para integracéo entre os modais, além
da ineficaz logistica de distribuicdo e armazenamento. Vale ressaltar
ainda que a escassez de projetos e planejamento estatais sdo barreiras
a expanséo da intermodalidade no pais.

Tabela 1: Dindmica do transporte de cargas no Brasil (em
orcentagem), 2007.
Modais 1985 1999 2006

50



Geografia em Atos, n. 7, v.2. Presidente Prudente, 2007.

Rodoviario 57,6 61,8 60,0
Ferroviario 23,6 19,5 20,1
Hidroviéario 14,3 13,8 14,3

Outros 4,5 4,9 5,6

Fonte: Geipot, 2007.

Tabela 2: Principais cargas escoadas, em 2005, pela Hidrovia Tieté-
Parana (em toneladas), 2007.

Produtos Quantidade
Soja 937 mil
Cana 807 mil
Areia 681 mil
Milho 266 mil

Madeira 166 mil

Outros 248 mil
Total 3,5 milhdes

Fonte: Departamento Hidroviario do Estado de S&o Paulo - Boletim
Estatistico, 2007.

Os portos fluviais sdo pontos nodais no que tange ao
transporte de cargas no territorio e intensificam as interacdes espaciais
(CORREA, 1997). S&o responsaveis pelo escoamento de gréos, farelos
e outros produtos de baixo valor agregado, interligando diversas regides
brasileiras, como o Centro-Oeste e 0 Sudeste. Destacam-se pela
presenca da intermodalidade, como em Pederneiras-SP (porto trimodal),
mediante a cooperagéo entre os modais hidroviério interior, ferroviario e
rodoviério. Este, por sua vez, se caracteriza como n6 de convergéncia de
soja, farelo de soja, milho e sorgo que circulam pela Hidrovia Tieté-
Parand e base fisica para a formacao de redes e fluxos materiais inter-
regionais.

O Porto Intermodal de Pederneiras-SP como n6 de rede: logistica,
infra-estruturas e integracéo espacial

O inicio das operacBes do Porto Intermodal de Pederneiras
data de 1993, com o transporte e armazenamento de graos pela
empresa Comercial Quintella Comércio e Exportacdo S.A. Todavia, € a
partir do ano 2000 que o terminal inicia uma nova fase de
funcionamento, com a construgdo da rodovia vicinal que liga a area
urbana de Pederneiras ao porto intermodal e a extenséo da linha férrea,
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com um terceiro trilho, que pertence a América Latina Logistica (ALL)". A
construcdo dessa linha foi de suma relevancia, pois acabou com o
problema da incompatibilidade de bitolas que prejudicavam o
escoamento de mercadorias para o Porto de Santos.

Figura 1: Localizac&o geografica do municipio de Pederneiras-SP, 2007.
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Com localizagdo geografica privilegiada (centro do Estado de
S&o Paulo), o Porto Intermodal de Pederneiras se caracteriza como um
fixo que contribui para o funcionamento do sistema Tieté-Parana, visto
que a intermodalidade facilita a circulagdo e transporte de cargas,
interligando diferentes espacos. O porto se apresenta como um ponto
nodal no que tange ao escoamento de soja, farelo de soja, milho e sorgo
gue navegam pela hidrovia e chegam ao Porto de Santos, com
participacdo do capital privado na logistica de funcionamento do sistema
intermodal, quais sejam: as empresas Torque S.A., Caramuru Alimentos
S.A., Louis Dreyfus Commodities Brasil S.A. e Comercial Quintella
Comeércio e Exportagéo S.A.

A empresa Caramuru Alimentos se dedica a producédo de
graos e farelos, armazenagem, extracdo e refino de 6leos especiais de
soja, milho, girassol e canola etc. Com capitais e controle acionario
nacionais, a empresa, em coopera¢gdo com a Torque, possui um terminal
em Pederneiras desde 2001, armazenando e transportando soja, farelo
de soja e sorgo. Através da MRS Logistica®, as mercadorias seguem, via
ferrovia, ao Porto de Santos com destino aos mercados europeu e

® A linha férrea que liga Pederneiras a Santos pertence a América Latina Logistica (ALL),
contudo, o transporte de cargas é realizado pela empresa MRS Logistica.

® A MRS Logistica & a responsavel pelo transporte de cargas do Porto Intermodal de
Pederneiras até o Porto de Santos.
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asiatico. A Caramuru € uma empresa brasileira com grande atuacéo e
destaque no ramo alimenticio e nas exportacdes de commodities.

Como supracitado, a empresa Caramuru Alimentos atua no
Porto Intermodal de Pederneiras em cooperacdo com a Torque, ja que
esta Ultima se encarrega de transportar as mercadorias pela Hidrovia
Tieté-Parana através da DNP — Industria de Navegacao Ltda. O grupo
Torque S.A. atua em Varios ramos, como metalurgia e, principalmente,
transporte hidroviario interior. Possui capitais e controle acionério
nacionais e se destaca no transporte de cargas via Hidrovia Tieté-
Parana.

A empresa € responsavel por toda parte logistica e
operacional ligada ao transporte fluvial de cargas, descarregamento dos
comboios, condugdo das cargas até o armazém, e dai para os vagdes
gue escoam as mercadorias até o Porto de Santos. Assim, grande parte
da infra-estrutura existente — comboios, chapas de retirada dos produtos
dos comboios, esteiras que conduzem as cargas até o armazém e,
posteriormente, até os vagdes, juntamente com o estaleiro para
construcdo de chatas — pertencem a Torque. Por sua vez, as
mercadorias, 0 armazém com capacidade para estocar 30 mil toneladas
de gréos e farelos e cerca de 115 vagdes pertencem a Caramuru.

A producéao oriunda dos Estados de Goias e Mato Grosso é
transportada até o municipio de Sao Simao-GO via rodovia. No Porto de
S&8o0 Siméo sao carregados os comboios que se deslocam pela Hidrovia
Tieté-Parana até os portos de Pederneiras e Anhembi. Nesse ultimo, a
carga é transportada até o Porto de Santos através do modal rodoviério.
Todavia, no Porto Intermodal de Pederneiras as barcacas com soja,
farelo de soja e sorgo sdo descarregadas, a carga € conduzida até o
armazém, carregam-se 0s vagdes e via ferrovia a producdo é escoada
até o Porto de Santos.

Outra empresa que se encontra na area portuaria do
municipio de Pederneiras é a Louis Dreyfus Commodities Brasil S.A. O
grupo Louis Dreyfus, fundado por Leopold Louis Dreyfus, em 1851, € um
conglomerado controlado pela holding’” S.A. Louis Dreyfus & CIE,
sediada em Paris, Franga. A holding é propriedade exclusiva da familia
Louis Dreyfus. O grupo atua em diversos ramos, quais sejam:
comercializagdo internacional de commodities agricolas, extracdo de
madeira, producdo de energia, esmagamento e refino de sementes
oleaginosas, producdo de acuUcar e alcool, processamento de frutas
citricas, exploracao, refino e comercializacdo de petréleo e gas natural,
telecomunicac@es, administracdo de frotas de navios oceanicos, projetos
imobiliarios e servicos financeiros.

” Palavra inglesa que representa uma forma de oligopdlio em que uma empresa é criada
para administrar um conglomerado. Tal empresa possui a maior parte das acgdes das
demais que compdem o grupo, sendo muito comum essa pratica pelas grandes
corporacdes.
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Com capitais e controle acionario internacionais (franceses),
esse grupo € o maior do mundo no que tange a comercializagdo de
commodities agricolas. A unidade da empresa instalada no Porto
Intermodal de Pederneiras realiza as atividades de descarregamento dos
comboios fluviais e armazenamento de soja e milho em dois silos e um
armazém, totalizando uma capacidade de estocar 13 mil toneladas de
grdos. Ademais, operacionaliza em cooperacdo com a MRS Logistica,
responsavel por escoar as mercadorias do terminal de Pederneiras ao
Porto de Santos. A Louis Dreyfus € uma empresa que atua,
principalmente, no ramo de comercializacdo de commodities em varios
continentes, como na América do Sul e Europa.

A Louis Dreyfus atua no Porto Intermodal de Pederneiras
desde 2002 em cooperagdo com a Comercial Quintella Comércio e
Exportacdo S.A., jA que esta Ultima € a empresa responsavel pelo
transporte dos gréos de soja e milho pela Hidrovia Tieté-Parana. A
Comercial Quintella possui capitais e controle acionario nacionais e atua
no ramo de transporte fluvial. Juntamente com a Torque (através da DNP
— Industria de Navegacdo Ltda) e a Sartco/ADM sdo as principais
empresas que escoam produtos pela Hidrovia Tieté-Parana. A Comercial
Quintella e a Torque sdo prestadoras de servicos para as empresas
Louis Dreyfus e Caramuru Alimentos, respectivamente.

A producéao oriunda dos Estados de Mato Grosso e Goias é
transportada até o municipio de Sao Simao-GO via rodovia. No Porto de
S&o Siméo sdo carregadas as barcacas que se destinam pela Hidrovia
Tieté-Parand até o municipio de Pederneiras via comboios da Comercial
Quintella. No Terminal Intermodal de Pederneiras as barcagas com soja
e milho sdo descarregadas, em seguida as mercadorias sdo conduzidas
até o armazém e silos através de esteiras, e dai até a ferrovia. Por fim, a
carga € escoada até o Porto de Santos pela MRS Logistica para ser
exportada a Europa e Asia. Em relagdo as infra-estruturas da Louis
Dreyfus no terminal, tem-se: equipamento de descarregamento das
barcacas, esteiras que conduzem os produtos e dois silos e um
armazém para estocagem dos graos. Todavia, 0s comboios que escoam
as cargas pela hidrovia pertencem a Comercial Quintella.

Tabela 3: Transporte médio mensal de cargas, em 2006, do Porto
Intermodal de Pederneiras para o Porto de Santos (em toneladas).

Empresas Quantidade
Caramuru Alimentos 37,5 mil de soja e farelo
Louis Dreyfus 50 mil de soja

Fonte: Caramuru Alimentos S.A., Louis Dreyfus Commodities Brasil
S.A,, Torque S.A. e Comercial Quintella Comércio e Exportacdo S.A.

Consideragdes finais
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A otimizacdo do sistema de circulacdo e transportes é
condicdo fundamental para o crescimento macroeconémico e para a
dindmica territorial no limiar do século XXI. O espa¢o no contexto da
globalizacédo e da economia flexivel ganha importancia, visto que é base
para a existéncia de infra-estruturas que, por sua vez, induzem a
formacao de redes e fluxos materiais e imateriais, além de ser permeado
por diversos elementos e agentes que o transformam e o comp&em.

A estrutura do sistema de transportes na Unido Européia e
no Brasil sdo antagbnicos, refletindo, no primeiro caso, a participacao
efetiva do Estado no planejamento setorial com o objetivo de fomentar o
desenvolvimento e a integragdo territorial. Enquanto paises como
Alemanha e Holanda apresentam uma forte cooperacéo entre os modais
aquatico e terrestre, o caso do Brasil elucida um quadro de precarizagao
das infra-estruturas de transportes e falta de planejamento no que tange
a intermodalidade e recuperacao das vias de deslocamento no espaco.

Diversos paises desenvolvidos possuem uma forte
imbricacé@o e interdependéncia entre os modais de transporte de cargas
e passageiros e as tecnologias ligadas a informéatica, telecomunicacdes e
informacdes, com o intuito de otimizar a circulacdo no espaco. Diversas
atividades sé@o beneficiadas, como o armazenamento de mercadorias,
distribuicdo, transbordo, seguranca, eficiéncia na entrega dos produtos,
entre outros. Ademais, as redes estabelecidas sdo representadas pelas
interagBes e pelos fluxos existentes no territério, permitindo a conexao
entre centros produtores e mercados consumidores regionais, nacionais
e globais.

N&o obstante, o caso brasileiro reflete a incipiéncia no que
se refere a intermodalidade e a falta de investimentos e politicas para
viabilizar a reestruturagdo da matriz de transportes no pais, visto que &
fundamental para o crescimento macroecondmico e para a articulagédo
inter-regional. O Custo Brasil, por sua vez, prejudica toda cadeia
produtiva e impede a criagdo de novos empregos e a geracao de renda a
populacéo.

As possibilidades existentes nas areas portuérias ndo devem
ser compreendidas como resultado do simples determinismo geogréfico
(cursos fluviais), pois diversos outros fatores também contribuem com a
mobilidade e distribuicdo de cargas no espaco, caso das infra-estruturas.
Dessa maneira, faz-se necessario fugir de uma visao reducionista, visto
gue o Porto Intermodal de Pederneiras é resultado de agentes e fatores
fisicos, politicos e econdmicos que compdem o territdério. Ademais,
maiores investimentos sao imprescindiveis para a expansao do
transporte fluvial e intermodal no Brasil, pois possibilitam o surgimento
de podlos dindmicos regionais e fomentam o desenvolvimento.

O sistema Tieté-Parana é uma rede hidroviaria que possui
papel importante no incremento da produgcdo e circulacao,
principalmente, de graos e farelos. Os terminais intermodais sao
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essenciais para a existéncia de fluxos materiais no territdrio,
aumentando, por conseguinte, as articulagdes no espaco.

O Porto Intermodal de Pederneiras, por sua vez, possui
relevancia na hidrovia e possibilita o aumento da mobilidade e das
interacdes espaciais via cooperacdo entre os modais hidroviario,
ferroviario e rodoviario. Além disso, possui destaque no contexto
local/regional, visto que é um ponto nodal no que tange ao escoamento
de produtos de baixo valor agregado, interliga os centros produtores ao
Porto de Santos (exportacdo) e articula as regides Centro-Oeste e
Sudeste.
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